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Der eingetragene Verein Transitforum Austria Tirol, dem die Transitgrup-
pe Zederhaus als ortliche Teilorganisation angehort, sowie die umseits
angefUhrten, naturlichen Personen, alle stdndige Einwohner der Ge-
meinde Zederhaus, erheben hiermit innerhalb von der Frist im Anhé-
rungsverfahren gem. § 4 Abs 3 uvund 5 BundesstraBengesetz an den
Bundesminister fUr Verkehr, Innovation und Technologie die nachste-
henden

EINWENDUNG
FUR Zederhaus und
GEGEN die Erlassung einer Trassenverordnung
zum Vollausbau der Tauernautobahn durch Errichtung einer
zweiten Tunnelrohre im Taverntunnel:

1. KAPITEL —
WAS BISHER GESCHAH — DEN VERANTWORTLICHEN ZUR ERINNERUNG

1. Zur Aufweitung des Bewusstseinshorizontes tut ein kurzer historischer
Rickblick gut:

Die Tauernautobahn wurde in der ersten Hdalfte der 70er Jahre gebaut
und wurde 1976 in Betrieb genommen.

Damals gab es keine Gesetze, die eine Umweltvertraglichkeitsprofung
vorgesehen hatten. Auch gab es noch keine Verpflichtung, beim
Neubau einer BundesstraBe ,,auf die Umweltvertraglichkeit Bedacht zu
nehmen®.

Ob jemals eine Trassenverordnung erlassen worden ist — beim Bau der
Autobahn galt noch eine andere Gesetzeslage —, ist gleichfalls nicht
bekannt: Ein angeblicher Verordnungsakt ist laut Auskunft der Mitarbei-
ter der ASFINAG verschwunden.



Jedenfalls: Der Bau der Autobahn erfolgte

- ohne Umweltvertraglichkeitsprifung;
- ohne Bedachtnahme auf die Umwelt sowie

ZuU einer Zeit, in der noch nicht vorstellbar war, wie sich der europdische
Moloch Verkehr in der Zukunft entwickeln wird.

2.

1976 zahlte man auf der Tauernautobahn, Zahlistelle Katschbergtunnel,
- bezogen auf den Jahresdurchschnitt — taglich 2731 Fahrzeuge
(JDTV), 1986 waren es 9658 Fahrzeuge, 1996 11905 sowie im Jahr 2000
15300.

Die Zederhauser haben daher im Zeitraum 1976 bis 2000 eine Steige-
rung des Verkehrsaufkommens von JDTV 2731 1976 auf JDTV 15300 er-
lebt.

3.

Wie hat sich dieser ,,vergangene* Verkehr auf das Zederhaustal, seine
Menschen, seine Lebensrdume, seine Okosysteme, etc. etc., ausge-
wirkt?

Das muss man die Zederhauser selbst fragen. Dabei ist zu differenzie-
ren:

Luftschadstoffe sind unsichtbar. Man kann sie nur chemisch-physika-
lisch messen und analysieren.

FeinstGube sind unsichtbar.
Russpartikel sind unsichtbar.

Der Abrieb von Reifen, der Schmutz in den Oberflachenwdassern der
Autobahn, die auf die umliegenden Wiesen und Bdden abgeleitet
werden —in Wasser, Quellen, Bache, etc. gelangen - alles unsichtbar!

Alles auch bei Bedachtnahme auf moderne Messtechnik schwer zu
quantifizieren und zu qualifzieren.



Nicht anders verhdalt es sich mit den durch die Luft transmittierten Luft-
schadstoffimmissionen der verschiedensten Konsistenz.

Man hétte messen mussen, jahrelang — professionell, wissenschaftlich.
Dies alles ist nicht geschehen.

Es unterblieb eine Dokumentation der Auswirkungen der Verkehrs-Luft-
schadstoffimmissionen auf die natirliche Umwelt, die Boden, die Vege-
tation, die Walder - und vor allem auch auf die Menschen des Zeder-
haustals.

Gut fUr die Betreiber — schlecht fUr die Bewohner.

Lieber investiert die ASFINAG/OSAG mehrere Milionen Euro fUr die Er-
stellung von Fachberichten, anstatt dass eine ordnungsgemdBe Do-
kumentation der Auswirkungen der Luftschadstoffe auf Béden, Wald,
Oberflachenwasser, Quellwdasser erfolgt ware.

Anders verhdlt es sich bei der ,,schadlichen Umwelteinwirkung Larm*.

L&rm hat den ,Vorteil* gegenUber den unsichtbaren ,Luft- und Bo-
dengiften” aus dem StraBenverkehr, dass er mit den menschlichen Sin-
nen wahrnehmbar ist:

Daher wissen die Zederhauser selbst, wie es sich mit dem Larm aus der
Autobahn lebt — Tag fur Tag, Woche fir Woche, Monat fur Monat, Jahr
fOr Jahr.

Man befrage daher die Betroffenen selbst.

4.

Es wird nun 15 Jahre her sein, seit das erste Mal der Vollausbau - die
Errichtung der zweiten Tunnelrbhren — heil3 diskutiert wurde und um-
k&mpft war.

Damails herrschte noch eine etwas andere Umweltgesinnung vor.



Damals gab es auch noch mehr kritische Stimmen zu einem derartigen
Vollausbau — und klare Worte der diversen ,Fachexperten®.

Aus ,,Quellen” und ,Dokumenten” von damals einige Auszige oder
Zitate:

~Wir weisen grundsdatzlich auf die Problematik hin, die sich aus
dem Bau einer Aufobahn in engen Alpentdlern ergibt: Die Aus-
fauschkapazitt der Atmosphdre ist in engen Alpentdlern gering,
da die zumeist aus westlicher Richtung strbmenden Winde Uber
die Bergkanten streichen, ohne eine effektive Durchmischung der
Kfz-Emissionen zu gewdhrleisten. In der kUhleren Jahreszeit kommt
es zudem zur Ausbildung von Totalinversionen, die oftmals IGngere
Zeit anhalten kénnen und zu einer Konzenfrationserhbhung der
Immissionen beitragen. Diese Umstdnde konnten im Rahmen einer
Salzburg-weiten Flechtenkartierung sehr genau herausgestellt
werden, denn diejenigen Tdler, in denen die Aufobahn verlGuft
bzw. eine hohe Besiedlungsdichte vorhanden ist, sind vom immis-
sionsGkologischen Standpunkt aus — mit Flechten als Bioindikato-
ren — als mittel bis stark belastet einzustufen. Langzeiteinwirkungen
auf die Vegetation sind deshalb vorprogrammiert.* 1)

»Wir anerkennen in realistischer Betrachtungsweise die Notwen-
digkeit von wirksamen Alpendurchquerungen, Autobahnen mit-
eingeschlossen. Wir erlauben uns aber, darauf hinzuweisen, dass
wir uns der Gefdhrdung der Atmosphdare, des Bodens und des
Wassers durchaus bewusst sind. Aus diesem Grunde fordern wir
aus unseren Erkenntnissen heraus:

1. Eine an die Minimierung des Benzinverbrauchs angepasste op-
timale Geschwindigkeit auf der Autobahn und auf den Bundes-
straBen ab dem Bereich Golling bis in die Talungen der Drau.

2. Eine effektive LuftUberwachung mit stationdren Luftmessstatio-
nen im Bereich Werfen, Tauerntunnel-Nord, St. Michael im Lun-
gau und Katschberg-Sud, wobei die leichtflichtigen Bestand-
teile der Luftverunreinigungen wie NOy SOz Oz CO, CH und
die StGube erfasst werden sollen. Sollte es zur Uberschreitung

1) Univ.-Doz. Dr. Thomas PEER, Institut fUr Botanik, Univ.-Prof. Dr. Roman TURK, Institut fOr
Pflanzenphysiologie, Universitat Salzburg, 1988, in einer ,,Stellungnahme zum Bau der
zweiten Tunnelréhren Tauvernautobahn



von realistisch festgelegten phytotoxisch relevanten Grenzwer-
ten einzelner Komponenten kommen, sind Konzepte zur Umlei-
tung des Verkehrs ab Rosenheim-Walserberg-Salzachtal zu er-
arbeiten, um eine UbermdaBige Belastung der Alpentdler durch
Verkehrsabgase zu verhindern.

3. Wir sind zur Uberzeugung gelangt, dass der Bau einer zweiten
Tunnelréhre in der Scheitelstrecke der Tauernautobahn aus Iuft-
hygienischen Gesichtspunkten Vorteile bringen kann, sofern
dadurch langanhaltende Staus und der stop-and-go-Verkehr
vermieden werden. Wir weisen aber noch einmal darauf hin,
dass alle MaBnahmen ergriffen werden mussen, um die starkere
Belastung der Atmosphdre durch Autobahnabgase infolge des
vermehrten Verkehrsaufkommens zu kompensieren. Dazu tra-
gen bei: flussiger Verkehr, Katalysator-Pflicht, Einfohrung der US-
Abgasnormen, Gewichtsbeschrdnkungen fir Lkw.

4. Die im Zuge der BaumaBnahmen zu erwartenden landschaftli-
chen Schdden und BeeintrGchtigungen sind im Hinblick auf Ar-
ten- und Biotopschutz md&glichst gering zu halten, wobei diesen
in allen Entscheidungen Prioritdt vor rein wirtschaftlichen Erwd-
gungen zukommen muss. Der Arten- und Biofopschutz sollte
unbedingt ein wesentlicher Bestandteil der Bauverhandlungen
und BauausfUhrungen sein.

5. Bei Nichtberucksichtigung der unter Punkt 2. - 4. angefihrten
Forderungen kénnen wir aus umwelthygienischen, &kologi-
schen und 6kosystemaren Gesichtspunkten dem weiteren Aus-
bau der Tavernautobahn nicht zustimmen.* 2)

Aus einem weiteren Papier von damals Gber die Schwermetallsituation
an den EntlUftungsbauwerken:

,Nordportal des Tauverntunnels:

Sowohl der Boden als auch die Pflanzen (Moose) zeigen im Abluft-
frichter knapp vor dem Gitter in der Ausblasrichtung die héchsten
Schwermetallgehalte. [...] Die Werte reduzieren sich im toten Win-
kel vor dem Gitter bereits um mehr als die Halfte und erreichen in
100 bis 200 m Entfernung einen weitgehend konstanten Wert. Die-
ser befragt [...]

2) PEER und TURK, aaO



Die Flechtenprobe liegt, was Cd (Cadmium) und Pb (Blei) betrifft,
weit Uber dem Durchschnitt der Ubrigen Pflanzenproben: Cd 0,29
mg/kg, Pb 78,9 mg/kg (Tabelle 12). Das heiBt, wenn auch in den
Grasern, mit Ausnahme der unmittelbaren Umgebung des Abluft-
bauwerkes, keine eklatanten Schwermetallgehalte vorkommen,
so weisen doch die Gehalte in den B6den und in der Flechte auf
die Tatsache vorhandener Schwermetallemissionen hin. Besonders
die B6den Ubersteigen die ,Normalwerte* von 0,2 - 0,4 mg Cd/kg
und 10 - 20 mg Pb/kg zum Teil betrGchtlich. Die am Waldesrand
(250 m vom EntlUftungsbauwerk) exponierten Flechten zeigten
keine optisch erkennbaren Schdden, Schwermetalle wurden in ih-
nen nicht untersucht. Abgestorben war hingegen die Flechte in 5
m Entfernung vor dem Gitter. Wie aus der Verteilung der Schwer-
metallkonzentration hervor geht, befindet sich das hauptbetroffe-
ne Gebiet talauswarts, wobei die direkte Belastung durch das Ent-
IGftungsbauwerk bei 100 m Entfernung beendet ist und in der Fol-
ge der Verkehr auf der Freilandstrecke zum Tragen kommt. An
den SW-Hangen und an den NW-H&ngen wurde keine nennens-
werte Schwermetallbelastung mehr gefunden, es sollten jedoch
die Quellfassung und der Bach unterhalb der Autobahn auf even-
fuelle Kontaminationen periodisch (mindestens alle zwei Jahre)
untersucht werden.

Sudportal des Tauerntunnels (Tabellen 3 und 4):

Im EntlGftungsbauwerk selbst sind die Werte etwas niedriger als im
Nordportal. Boden und Pflanzen (Moos) sind in ihren Schwerme-
tallgehalten weitgehend ident. [...] W&hrend die Pflanzenproben
nach ca. 10 m Entffernung auf ein weitgehend konstantes
Schwermetallniveau von 0,04 mg/Cd/kg und 3,6 mg/Pb/kg absin-
ken, ist dies bei den Bodenproben nicht der Fall. Es fallt auf, dass
auch der Gegenhang betréachtlich beeinflusst ist, und zwar mit
Cd-Gehalften von 0.28 - 0.55 mg/kg, Pb-Gehalten von 35.80 —
49.00 mg/kg, Cu-Gehalten von 30.1 - 48.8 mg/kg und In-
Gehalten von 110.0 - 198.6 mg/kg. Die Boden-Mittelwerte lauten
in der selben Reihenfolge: 0.38, 43.00, 39.25 und 137.56 mg/kg. Im
Vergleich zum Nordportal sind das deutlich héhere Pb- und Cu-
Gehalte, wobei Kupfer méglicherweise geologisch bedingt ist. Der
ph-Wert betradgt unmittelbar vor dem Gitter 6.5, am Gegenhang
7.0. Die Pflanzenproben enthalten im Mittel, ohne die Probe Nr. 19,
die méglicherweise ein AusreiBer ist, 0.04 mg Cd/kg, 3.6 mg Pb/kg,
7.96 mg Cu/kg und 62.66 mg Zn/kg. [...] Die Enge des Tales bringt
es mit sich, dass auch der Gegenhang bis ca. 200 m talauswdarts



durch das EntlUftungsbauwerk belastet wird (35 — 75 mg Pb/kg
TM). DarUber hinaus haben Fichtennadelproben keinen Anhalts-
punkt einer Kontaminierung ergeben. Durch die besondere Ge-
lGndemorphologie der klammartigen Talverengung unterhalb des
EntlGftungsbauerkes durften sich die meisten Emissionen auf die
umgebenden FlGchen ablagern und das weiter talabwdrts sich
befindende Gebiet nicht mehr beeinflussen. Allerdings ist auch
hier ist im Hinblick auf die Wasserressourcen die Schwermetallsitua-
fion weiter zu verfolgen. Die am Rande des Fichtenwaldes expo-
nierten Flechten zeigten keine sichtbaren Schadigungen,
Schwermetalle wurden in ihnen nicht untersucht.

Es erscheint notwendig, diese Untersuchungen und Forderungen
aus den 80er Jahren nachrichtlich in Erinnerung zu rufen!



2. KAPITEL -

EINWENDUNGEN GEGEN DEN GEPLANTEN VOLLAUSBAU DER A 10 IM ZEDER-
HAUSTAL:

Die Einschreiter erheben gegen den geplanten Vollausbau der A 10 im
Zederhaustal diese Einwendung und fUhren dazu begrindend aus wie
folgt:

l.

Das geplante Vorhaben eines Vollausbaus der Tauernautobahn durch
Errichtung einer zweiten Tunnelrohre des Tauerntunnels wirde zu einer
schwerwiegenden Gefahrdung und Schadigung von Umwelt und Le-
bensraum, Menschen, pflanzlichen und tierischen Oko-Systemen, ins-
besondere auch zu einer schwerwiegenden Gefahrdung des empfind-
lichen Oko-Systems Wald, im Bereich des Zederhaustales und der Ge-
meinde Zederhaus fihren und widerspricht daher dem Gebot der Be-
dachinahme auf die Umweltvertraglichkeit.

Eine derartige Trassenverordnung ware daher mit Gesetzwidrigkeit we-
gen fehlender Bedachtnahme auf die Umweltvertraglichkeit behaftet:

Aus folgenden Grunden wurde ein Vollausbau der Tauernautobahn
durch Errichtung einer zweiten Tunnelrbhre des Tauerntunntels dem
Gebot der Bedachtnahme auf die Umweltvertraglichkeit (§ 4 Abs. 1
BundesstraBengesetz) widersprechen und stattdessen zu einer schwer-
wiegenden Gefdhrdung und Schéadigung der natlrlichen Umwelt, des
Lebensraumes, der Oko-Systeme, des Lebensraumes fir Menschen,
Pflanzen und Tiere und des empfindlichen Oko-Systems Wald im Zeder-
haustal fUhren:

1.

Auf Grund der besonderen geographischen, topographischen und
klimatischen Verhdltnisse handelt es sich beim Zederhaustal um eine
okologisch besonders sensible Region. In klimatischer Hinsicht ist die
Haufigkeit von Inversionswetterlagen und die Beschrdnktheit des Luft-
austausches wesentlich. Dies fUhrt zu einer vermehrten Konzentration



von Luftschadstoffen, welche durch den Verkehr auf der Tauernauto-
bahn emittiert werden.

Die Belastbarkeit des Luffraumes im Zederhaustal ist auf Grund der ho-
hen Inversionsneigung und der geringen Durchliftung stark verringert.
Es kommt insbesonders in der kalten Jahreszeit zu Anreicherungen von
Luftschadstoffen in den talnahen Bereichen (den unteren 200 Hohen-
meter).

Besonders belastet ist auch die Hangzone im Schnittpunkt der Tempe-
raturinversionen, welche bei 50 bis 200 m Uber Grund zu finden sind.

AuBerdem ergibt sich auf Grund der Hohenlage eine hdhere Strah-
lungseinwirkung und Strahlungsintensitat, was for die chemische Wand-
lung von primdren Luftschadstoffen in sekunddre Luftschadstoffe (wie
insbesonders das Ozon) wesentlich ist. (Vgl. dazu die Luftschadstoffun-
tersuchung fUr die Tauernautobahn-Scheitelstrecke des Amtes der
Salzburger Landesregierung 2002, Ergebnis der Messjahre 2000/2001.)

2.

Die Luftschadstoffbelastung und die Belastung durch Larm im Bereich
des engen Zederhaustales ist enorm. Die schon derzeit sehr starke Ver-
kehrsbelastung soll nach den Prognosen bis in das Jahr 2020 um ca.
300 % oder noch mehr steigen 3), dies unter Zugrundelegung des
»Prognose-Szenarios Integration®, welches realistisch ist.

Derzeit entfallen 17 % des gesamten Verkehrs auf der Tauernautobahn
auf den Schwerverkehr, 9 % auf Lkw-Lieferwagen, auf den Guterver-
kehrsanteil und des Transitanteils insgesamt 26 %.

FUr die Zukunft muss mit einer weiteren Zunahme des GuUterverkehrsan-
teils gerechnet werden.

Durch Beseitigung des ,,Nadeldhrs* der beiden einspurigen Tunnel
durch den Katschberg und den Tauern ergibt sich eine verstarkte Att-

3l max. perzentuelle Zunahme It. Fachbericht Verkehrstechnik, S 5 DTVw 10500 = Ist-Zu-
stand auf 36000 bei ,Szenario Integration” im Jahr 2020 = Steigerung ca. 343 % !l
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raktivitdt dieser Transitroute und eine entsprechende Zunahme des
Verkehrs, welcher nur spekulativ abgeschatzt, aber nicht exakt prog-
nostiziert werden kann.

Bei allen derartigen Betrachtungen muss zum Schutze des Lebensrau-
mes Zederhaus von den fUr die Umwelt ungunstigsten Annahmen aus-
gegangen werden.

Es ist daher ohne weiteres denkbar, dass sich als Folge des Baus der
zweiten Tunnelrohre eine Zunahme des Verkehrs auf der Tauernauto-
bahn im Bereich des Zederhaustales von 25 % bis zu einem Drittel er-
gibt.

Nicht kalkulierbar ist auch die Situation, wenn andere Transitfrouten aus-
fallen oder aus anderen Grionden nur beschrdnkt befahrbar sind, wie
z.B. die Inntalroute.

Nachdem die Zederhauser Menschen keinen zweiten Lebensraum zur
Verflgung haben, ist bei der Beurtellung der schadlichen Auswirkun-
gen des Baus der zweiten Tunnelrohre auf Natur und Umwelt, Lebens-
raum, Oko-Systeme, Menschen, Pflanzen und Tiere von den unguns-
tigsten Verkehrsprognosen auszugehen.

Nach dem Fachbericht Uber die Verkehrsprognose soll der GUterver-
kehrsanteil im Jahr 2020 33 % im Jahresdurchschnitt betragen. Dies wa-
ren 13.300 Fahrbewegungen durch den GuUterverkehr pro Tag im Jah-
resdurchschnitt. An durchschnittichen Werktagen wdaren es 15.500
Fahrbewegungen oder 43 % des Gesamt-Verkehrsaufkommens.

WUrde der Schwerverkehrsanteil gleich bleiben wie bisher, ergdbe sich
daraus ein Schwerverkehrsanteil von ca. 8.650 Fahrbewegungen pro
Tag im Jahresdurchschnitt und von mehr als 10.000 Fahrbewegungen
pro Tag an einem durchschnittichen Werktag.

Geht man jedoch von einem ,worst case-Szenario* aus, so sind durch-
aus auch bis zu 12.000 Schwerfahrzeuge pro Tag an einem durch-
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schnittlichen Werktag im Jahre 2020 auf der Tauernautobahn im Ze-
derhaustal denkbar.

3.

Schon aus den derzeitigen Verkehrsemissionen aus der Tauernauto-
bahn resultiert eine Umweltbelastung fur den Lebensraum Zederhaus,
welche

- ein massives Gesundheitsrisiko fir die standigen Einwohner des Ta-
les darstellt, dies auf Grund durch den Autobahnverkehr verursach-
ten Larm- und Luftschadstoffimmissionen, wobei die Bewohner einer
Dauerbelastung durch Larm und einem Mix von verschiedenen Luft-
schadstoffkomponenten bei einem Dauerstress, also einer enormen,
gesundheitlichen Gesamtbelastung aus diesen Verkehrsimmissio-
nen, auf Dauer ausgesetzt sind;

— zu einer enormen Minderung der Verkehrswerte der einzelnen
Grundsticke, zufolge Beeinfrichtigung der Mdglichkeit, diese als
Bauland fUr Wohnbauten zu nutzen, fGhrt, weil die Vorgaben der
Richtlinie ,,Jlmmissionsschutz in der Raumordnung* nicht eingehalten
werden kdnnen;

— zu einer Gefdhrdung des besonders empfindlichen Oko-Systems
Wald im Bereich der steilen, geologisch labilen Hange fUhrt, insbe-
sondere im Nordwesten des Zederhaustales, deren Bewaldung for
die zukUnftige Bewohnbarkeit des Zederhaustales ,lebensnotwen-
dig” ist, wobei bereits das Entstehen von Schwachstellen in der Be-
standesstruktur als Folge von Luftschadstoffimmissionen zu einer Ge-
fadhrdung der Schutzleistung des Waldes fUhren kann.

4,

Die Einschreiter gehen davon aus, dass unter dem Aspekt der Schutz-
giter menschliche Gesundheit, Oko-Systeme, Natur und Umwelt, ins-
besonders auch dem Schutzgut einer maximalen Sicherung des sen-
siblen Oko-Systems Bergwald im Bereich des Zederhaustales jede wei-
tere Verschlechterung der Umweltbelastungssituation nicht mehr zu-
mutbar und damit auch rechilich nicht mehr zulassig sein kann, weil
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schon die bestehende Belastungssituation durch die Verkehrsimmissio-
nen aus der Tauernautobahn die Belastbarkeitsgrenze bezuglich einer
Gefahrdung und Beeintrachtigung der vorangefuhrien Schutzguter G-
berschreitet, wie insbesonders fur den Fachbereich Larmemissionen
nachgewiesen ist.

5.

In Bezug auf die versprochenen LarmschutzmaBnahmen muss fest-
gehalten werden, dass diese rechtlich nicht garantiert und rechtlich
nicht durchsetzbar sind und auBerdem fUr die Umsetzung dieser Larm-
schutzmaBnahmen ein Zeitraum bis zum Jahr 2020 vorgesehen ist.

Dem gegenUber wurden die nachteiligen Auswirkungen einer Errich-
tung der zweiten Tunnelréhre auf die vorangefUhrten Schutzgiter
durch den Bau der Autobahn sofort wirksam werden und wdare mit ei-
ner Fertigstellung in ca. 5 bis 6 Jahren zu rechnen.

Es ist daher der Zeithorizont fUr die Umsetzung dieser LirmmaBnahmen
viel zu lang, dies abgesehen vom Umstand, dass diese von der OsAG
versprochenen MaBnahmen rechtlich nicht einklagbar sind.

Auch nach Readlisierung dieser Larmschutznahmen wurden grof3fiachig
larmbelastete Gebiete verbleiben, in denen die Bewohner nach wie
vor erhebliche gesundheits- und eigentumsgefahrdende Larmbelas-
tungen hinzunehmen hatten.

6.

BezUglich der Gesundheitsgefahrdungen fir die Menschen des Zeder-
haustals ist darauf hinzuweisen, dass Erhebungen der Einschreiter er-
geben haben, dass in der Gemeinde Zederhaus ein weitaus Uber-
durchschnittliches Auftreten von Krebserkrankungen festzustellen ist:

Im Zeitfraum zwischen 1983 und 1992 fielen von allen Todesfallen in der
Gemeinde Zederhaus ca. 16 % auf Krebs.

In der Zeitspanne zwischen 1983 und 2001 waren es 27 %.
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Zieht man die letzten 5 Jahre heran, so ergibt sich bereits ein Anteil von
Krebstoten in der Gemeinde Zederhaus von insgesamt 31 %.

Besonders auffallend ist, dass im Zederhaus/Ort bzw. in Zeder-
haus/Anger eine besonders a-typische Anhdufung von Krebserkran-
kungen festzustellen ist.

Obgleich dies der Landessanitdtsdirektion berichtet worden ist, hat es
bisher dazu keine Untersuchungen gegeben.

Auffallend ist auch das gehdufte Auftreten von Krankheitsfallen mit
Bewusstlosigkeit in der Gemeinde Zederhaus. Der Forderung der Drit-
teinschreiterin, eine Messung des Sauerstoffgehalts in der Luft durchzu-
fUhren, ist nicht nachgekommen worden.

7.

Die vom Land Salzburg durchgefUhrten Luftschadstoffmessungen in
der ,,Referenz-MeBstelle" Zederhaus haben seit Beginn der Messungen
eine stetige Zunahme der NO2-Immissionen gezeigt. Der JMW betrug
im Jahr 2000 29 Mikrogramm/m3, 2001 32 Mikrogramm/ms3, 2002 33 Mik-
rogramm/m3, 2003 35 Mikrogramm/m3, 2004 34 Mikrogramm/m3, dies
bei einem Immissionsgrenzwert gem. IG-Luft von derzeit noch 40 Mikro-
gramm/ms3, welcher ab dem 1.1.2012 auf 30 Mikrogramm/m3 reduziert
ist.

Es ist daher klar vorhersehbar, dass der geplante Bau der zweiten Tun-
nelrohre zusammen mit der zu erwartenden, allgemeinen Verkehrszu-
nahme im Bereich der Tauernautobahn in Zukunft zu einer Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte fur den Luftschadstoff Stickstoffdioxid
fuhren wird.

8.

Gleichfalls bedenklich ist bereit jetzt die Belastung im Raum Zedern-
haus bezUglich der polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffe
(PAK).
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Betreffend der Substanz Benzo(a)pyren wurde in der Messstation Ze-
derhaus im Jahr 2001 ein Mittelwert von 2,84 ng/M3 gemessen, welcher
Wert fast um den Faktor 3 Uber dem Richtwert der WHO von 1/ng/M3

lag.

In den folgenden Jahren lag die an der Messstation Zederhaus gemes-
sene Immission von Benzo(a)Pyren im Bereich des Doppelten des vor-
angefUhrten Richtwertes.

Dies obwohl| unterdessen in Zederhaus eine moderne, zentrale Fern-
wdarmeheizung fertiggestellt und in Betrieb genommen worden ist.

9.

Betreffend der Risiken, welche durch Luftschadstoffimmissionen auf die
menschliche Gesundheit ausgehen ist insbesondere auch die ge-
samtheitliche (synergetische) Wirkung bzw. die Kombinationswirkung
von mehreren Schadstoffkomponenten zu bedenken. Die Menschen
des Zederhaustales sind einer komplexen Mischung von Schad- und
Stressfaktoren ausgesetzt, was im Ubrigen auch fir das komplexe Oko-
System Wald gilt.

Diese Schadstoff-kombinationseffekte haben besondere oko-toxiko-
logische Bedeutung, wie unterdessen auch wissenschaftlich erforscht
ist. So konnten z.B. in der sogenannten ,,Brixlegger Studie” Schulkindern
bei statistisch signifikante Korrelationen zwischen dem Wohnen in der
Belastungszone im Nahbereich eines Metall verarbeitenden Betriebes
und Verdnderungen von Immunparametern festgestellt werden, ob-
wohl die entsprechenden Blutwerte fUr die dort relevanten Schwerme-
talle (insbesonders fur Blei) in keinem Fall Uber jener Grenze lagen, bei
der mit klinisch manifesten Vergiftungssymptomen gerechnet werden
muss (Dr. Reinhard DALLINGER, Oko-toxikologisches Gutachten aus Juni
2003, S 29, mit den entsprechenden Literaturnachweisen).

10.

Von besonderer Bedeutung sind die nachteiligen Auswirkungen, die
sich aus den Luftschadstoffbelastungen durch den Verkehr auf der
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Tauvernautobahn fir das empfindliche Oko-System Wald im Zederhau-
sertal ergeben:

Darauf verweist sowohl DALLINGER in seinem Gutachten als auch Univ.-
Prof. DI Dr. Herbert SCHEIRING in einem Schreiben an die Dritteinschrei-
terin vom 1.5.2002.

Wie bereits ausgefUhrt wurde, ist die Erhaltung der Schutzleistung des
Waldes im Zederhaustal fUr die zukUnftige Bewohnbarkeit des Tales von
héchster Wichtigkeit.

SCHEIRING verweist darauf, dass — entgegen den Annahmen im Fach-
bericht 9 (Pflanzen und deren Lebensrdume) bei Hangneigungen von
mehr als 35 Grad, wie sie im Zederhaustal hdufig gegeben sind — schon
das Entstehen von Schwachstellen in der Bestandesstruktur geeignet
sind, die Schutzleistungen des Waldes zu gefdhrden.

Die Walder des Zederhaustals sind zweifelsohne besonders empfindli-
che Oko-Systeme.

Die 6sterreichische Akademie der Wissenschaft (OAW) empfiehlt zum
Schutze solcher empfindlicher Oko-Systeme einen Grenzwert von jahr-
lich 10 Mikrogramm/m3 fUr die Stickstoffoxidimmission.

AuBerdem muss gerade beim Wald auf die nachteiligen Auswirkungen
der Sekunddar-Schadstoffe, z.B. Ozon, Bedacht genommen werden.

Dabei darf auch der Aspekt der globalen Klimaverdnderung und der
Erhdhung der durchschnittlichen Jahrestemperatur erdweit sowie im
Alpenraum nicht auBer Acht gelassen werden:

Die durchschnittliche Temperatur ist im Alpenraum wegen dieser glo-

balen Erwdrmung, welche den Alpenraum unverhdltnismdaBig stark
trifft, um 1,8 Grad angestiegen.
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Es kommt zu einer Zunahme von extremen Wetterlagen und Katastro-
phen, wie auch das katastrophale Windwurfereignis im Zederhaustal im
November 2002 eindrucksvoll zeigt.

FUr die Zukunft muss es mit einer Fortsetzung des Treibhauseffektes und
der Erderwdrmung gerechnet werden.

Das heiBt, dass das empfindliche Okosystem Wald im Zederhaustal
immer stdrkeren Belastungen allein schon aufgrund globaler klimatolo-
gischer und lufthygienischer Faktoren ausgesetzt sein wird.

Umso wesentlicher ist es, dass dieses sensible, fur das gesamte Tal und
den gesamten Lebensraum Uberlebensnotwendige Okosystem vor
weiteren Belastungen aus den Luftschadstoffimmissionen des A 10-Ver-
kehrs auf eine optimale und maximale Weise geschutzt wird.

1.

Die im Anhdrungsverfahren aufgelegten, im Aufirag der OSAG erstell-
ten Fachberichte 3, 9, 15 beruhen betreffend zukUnftiger Schadstoff-
immissionen und der Verkehrsprognose auf dem Fachbericht 1 (Ver-
kehrstechnik) auf hypothetischen, durch nichts belegten Annahmen.

Dabei wird — ohne dass dies nachvollziehbar ware — davon ausgegan-
gen, dass trofz der prognostizierten Zunahme des Verkehrs um Uber
300 % im Bereich der besonders kritischen NO2-Immissionen mit keiner
Zunahme zu rechnen sei, weil der vermehrte Emissionsausstol auf
Grund der Zunahme von Fahrten durch die verbesserte Technik im Be-
reich der Motoren und die sich daraus ergebende Verminderung der
Schadstofffracht mehr als aufgewogen werden wurde.

Diese Annahme ist durch nichts belegt, sie stellt eine Hypothese dar.
Auch in diesem Punkt muss aus der Warte der Zederhauser Menschen

und der umweltrelevanten SchutzgUter von den ungunstigsten zukunf-
tigen Verhdltnissen ausgegangen werden.
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Es ist daher absolut nicht nachvollziehbar, warum die Berichte trotz der
vorhergesagten enormen Steigerung des Verkehrsaufkommens und
der Fahrbewegungen dennoch insgesamt von einer gleichbleibenden
und teilweise sogar geringer werdenden Belastung durch Luftschad-
stoffemissionen ausgehen.

12.

Betreffend der durch den Verkehr auf der Tauernautobahn verursach-
ten Schadstoffanreicherung in den Boden entlang der A10 wurden er-
héhte Konzentrationen fUr die Schwermetalle Blei, Kadmium, Zink und
Kupfer gemessen.

Dabei wurde von einem beftroffenen ,,Pufferstreifen” von 100 m Breite
ausgegangen.

Dies widerspricht Messergebnissen aus Untersuchungen an 64 Standor-
ten entlang der Brenner-Autobahn (A 13), wo die Entfernungen von
0 bis Gber 500 m anhand von Bioindikatoruntersuchungen in Fichten-
rinden festgestellt worden ist, dass erst in einer horizontalen Entfernung
von mehr als 500 m von der Autobahn die aus der Literatur bekannten
und auch in unbelasteten Gebieten Tirols gemessenen Hintergrundwer-
te erreicht werden.

Dies widerspricht aber auch den im 3. Kapitel wiedergegebenen Un-
tersuchungen im Zederhaustal aus der zweiten Halfte der 80er Jahre!

Es sind daher die Befrachtungen im Fachbericht 7 ausgewerteten
Schadstoffmessungen zu engrdumig angelegt worden.

13.

Betreffend der Auswirkungen der Luftschadstoffemissionen aus dem
Verkehr der Tauernautobahn auf die Reinheit der Boden ist auch auf
Untersuchungen zu verweisen, die am Rothenwdndersee durchgefuhrt
wurden. Diese Untersuchungen und Messergebnisse sind auf den Sei-
ten 14 ff des Oko-toxikologischen Gutachtens des Prof.Dr. DALLINGER
wiedergegeben. Danach hat im Sediment des Rothenwdndersees seit
Eréffnung der A10 bis in die jungste Zeit hinein eine kontinuierliche An-
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reicherung von Kadmium und Zink stattgefunden, wobei die Kadmium-
werte bis 2001 stdndig gestiegen sind.

Sie liegen weit Uber jenen Werten, welche die Analyse einer Referenz-
probe eines Sedimentkerns aus dem MUhlbachsee, welcher in einem
nicht durch Verkehrsimmissionen belasteten Gebiet liegt, festgestellt
worden sind. Diese Enfnahme von Bodenproben und deren Analysie-
rung wurde durch Herrn Prof. Georg SPAUN, Lehrstuhl fUr Ingenieurgeo-
logie der Technischen Universitdt MUnchen fUr die Gemeinde Zeder-
haus durchgefihrt.

4.

Erhebliche nachteilige Auswirkungen des Verkehrs auf der Tauernau-
tobahn ergeben sich auch durch die Immission der Schadstoff ange-
reicherten StraBenoberfldchenwdsser, welche in die Bodenbereiche
entlang der Autobahn gelangen.

15.

Eine besondere Belastung besteht aber auch in jenem landschafili-
chen Teilraum, welcher den Emissionen aus der Entliftungsanlage des
Taverntunnels ausgesetzt sind. Im Bereich des Austritts des Entluftungs-
bauwerks ins Freie (Gebiet Mosermandl) ist zukunftig mit besonders
starken Ablagerungen und Anreicherungen von Schadstoffen im Bo-
den zu rechnen. Dies belegen auch die auf Abb. 1, S 15 des dko-toxi-
kologischen Gutachtens von DALLINGER, angefUhrten Ergebnisse der
Entnahme einer Bodenprobe 100 m nordwestlich des LUftungschach-
tes.

Der Cadmiumwert dort betrug ca. 1,8 mg/kg Trockenmasse.

Durch den prognostizierten, enormen Verkehrszuwachs und die zweite
Tunnelrbhe und deren EntlUftung ist auch in diesem Bereich mit einer
starken Zunahme der Luftschadstoffemissionen und —immissionen sowie
der Ablagerung dieser Schadstoffe im Bereich der betroffenen Bdden
in der nGheren Umgebung des EntlUftungsschachtes zu rechnen.
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16.

Auf alle unter 1. bis 13. angefuhrten besonderen Umstande muss im
Rahmen der Planung einer neuen BundesstraBentrasse, welche auf die
Umweltveriraglichkeit Bedacht nimmt (§ 4 Abs. 1 BundesstraBengesetz)
RUcksicht genommen werden.

Geschieht dies, so darf ein Vollausbau der Tauernautobahn durch Er-
richtung einer zweiten Tunnelrdhre nicht bewilligt werden, da dies zu
keinesfalls mehr umweltvertraglichen, weiteren Steigerungen und Zu-
nahmen der Emissionen und Immissionen von Luftschadstoffen und
verunreinigten StraBenwdassern sowie der Larmemissionen und -immis-
sionen aus dem Verkehr der Tauernautobahn fUhren wirde, von wel-
chen groBe Risiken und Gefdhrdungen fur die Gesundheit der Men-
schen des Zederhaustals, fur ihre GrundstUcke und Bdden, fUr die Berg-
und Schutzwdlder des Zederhaustals sowie fur die Reinheit der Boden-,
der Oberfldchen- und der Quellwdasser ausgehen wurden.

Deshalb erheben die Einschreiter gegen die beabsichtigte Erlassung
einer Trassenverordnung diese

EINWENDUNG wegen NICHT GEGEBENER UMWELTVERTRAGLICHKEIT
des geplanten Vollausbaus der A 10 im Zederhaustal.
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3. KAPITEL —
JA, SIE WUSSTEN UND WISSEN ALLES:

Wer jetzt, als ,,A10-Vollausbaubetreiber*, als von der OSAG hochdotier-
ter Privat-SV, als Politiker, oder in welcher Funktion auch sonst immer, so
tut, als sei es mit der Umwelt im Zederhaustal in bester Ordnung — und
schon derjenige, der so etwas nur in Teilbereichen behauptet ist ein
gefahrlicher Verharmloser! Dem gilt die Uberschrift zu diesem Kapitel:
»Ja, Sie wissen alles — zumindest kdnnen Sie alles wissen, wenn Sie es
wissen wollen!*

Um diesem Wissen und diesem ,,Sich ZurUck Erinnern' an die Fakten

etwas auf die Beine zu helfen, seien nachstehend folgende Dokumen-
te, Aussagen, Feststellungen oder Warnungen in Erinnerung gerufen:
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2.
Zur Erinnerung:

WIEDERGABE VON WESENTLICHEN AUSSAGEN AUS DER UNTER 1. IM VOLLTEXT
WIEDERGEGEBENEN WALDZUSTANDSERHEBUNG ENTLANG DER TAUERNAUTOBAHN
IM ZEDERHAUSTAL, VERF. DI KLAUSHOFER AUS JANNER 1989:

Damit ja nichts in Vergessenheit gerdt, seien die allerwesentlichen Aus-
sagen von Klaushofer in dem vorzitierten Bericht nachstehend noch-
mals wiedergegeben:

Aus dem Abschnitt 2.4 waldbauliche Voraussetzungen:

»Die Altersstruktur der untersuchten Walder ist relativ unginstig. Es
Uberwiegen Uberalterte BestGnde, welche vor allem in héheren
Lagen bis zu 200 Jahre und dlter sind. Einige der betroffenen Alt-
hélzer haben bereits die physiologische Altersgrenze erreicht und
zeigen starke VitalitGtsverluste®.

Aus 3.3 Hauptergebnis, Unterpunkt 3.3.1 Waldzustand des Untersu-
chungsgebietes:

Wenn die Stichprobenpunkte den Bestandesschadigungsklassen zu-
gewiesen werden, d.h. der durchschnittliche Verlichtungsgrad der un-
tersuchten Bestdnde nach einer 5-teiligen Skala von 1.0 bis 2.8 plus zu-
geordnet wird, ergibt sich folgendes Bild:

11 % der Probeflachen zeigen keine,
32 % eine schwache,

36 % eine mittlere und

11 % eine starke,

Uber das naturliche AusmaB hinausgehende Verlichtung der Baumkro-
nen.

Aus dem Abschnitt 3.3.2 Kronenverlichtung in Abhdangigkeit von Stand-
orts- und Bestandeskennwerten:
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Die Untersuchung [...] zeigt, dass die Kronenverlichtungen in den ein-
zelnen Hohenstufen unterschiedlich ausgeprdagt sind:

So treffen wir in den Hochlagen Uber 1.700 m deutlich geringere Ver-
lichtungsgrade als in den ftiefer gelegenen Profilen an. Am relativ
starksten sind die Verlichtungen in der Hohenstufe 1.300 bis 1.500 m,
also in 200 bis 400 m relativer Seehohe. Am Talboden sind die Verhalt-
nisse wiederum etwas gunstiger.

[...] Die Verlichtung am Nordost-Hang ist etwas stérker als am SUdwest-
Hang.

Naturgemdas sind die dlteren Bestdnde (dlter als 150 Jahre) starker ver-
lichtet als die jUngeren. Am hdchsten sind die Werte wiederum in den
Uber 150-j@hrigen Bestdnden unterhalb 1.400 m Seehdhe;

[...] Die Analyse der Kronenverlichtung nach den verschiedenen Be-
standes- und Standortskenndaten zeigt also, dass zwar die Grundten-
denz der Ublichen Zusammenhdnge, ndmlich die zunehmende Verlich-
tung mit hdherem Alter und abnehmender Ertragsklasse bestatigt wird.
Die auffdllige Verstarkung der Verlichtungserscheinungen in den mittle-
ren Hanglagen und deutliche Verbesserung mit zunehmender Seeho-
he entspricht jedoch nicht den bekannten GesetzmdaBigkeiten.

Bemerkenswert ist auBerdem die Tatsache, dass die BestGnde auf den
nordostseitigen Hangen, wo tiefgrundigere Boden mit guter Wasserver-
sorgung vorherrschen, nicht einen besseren, sondern einen schlechte-
ren Waldzustand aufweisen, als die BestGnde auf den seichtgrindige-
ren sudwestexponierten Hangen.

Aus Abschnitt 3.3.3, Vergleich mit den Ergebnissen der Waldzustands-
inventur:

[...] Der durchschnittliche Verlichtungsgrad betragt fur das Land Salz-
burg 1, 2.1.", fUr den Bezirk Tamsweg ,,1, 1.6.".
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Entsprechend der einzelbaumweisen Auswertung bedeutet dies, dass
landesweit

81 % keine

18 % eine lichte und
1 % eine mittlere

Kronenverlichtung aufweisen.

Im Lungau sieht die Verteilung folgendermaBen aus:
85 % der Indikatorb&ume zeigen keine,

14 % eine lichte und
1 % eine mittlere

Verlichtung der Baumkronen.

Beim Vergleich mit der lokalen Waldzustandserhebung im Ze-
derhaustal ergeben sich nun deutliche Unterschiede zu den vorge-
nannten Werten:

So betragt der durchschnittliche Verlichtungsgrad auf Grund der dies-
jahrigen Erhebungen im Zederhaus(tal) ,,1, 6.2".

Demnach sind
44 % der taxierten St&dmme nicht

51 % schwach und
5 % mittel bis stark

verlichtet.
Dies bedeutet also, dass die optisch erkennbaren Kronenverlichtungen
in den Hohenprofilen des Untersuchungsgebietes Zederhaus wesentlich

starker sind, als im ubrigen Bezirk und im landesweiten Vergleich.

Damit wurden die auf Grund der vorjahrigen Waldzustandsinventur be-
obachteten starkeren Schaden im Zederhaustal bestatigt.
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3.
Nochmals die Zusammenfassung der Waldzustandserhebung des DI
KLAUSHOFER aus Janner 1989 in Volltext:

Damit es ja nicht in Vergessenheit gerat, nachstehend nochmals die

Zusammenfassung der Waldzustandserhebung des DI KLAUSHOFER Aus
Janner 1989 in Volltext:
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4.

Einige Daten zu den Emissionsfrachten aus dem Verkehr der A10 im
Vergleich zu ubrigen Verursachern und Emissionsquellen - dies alles
natiurlich bezogen auf das Zederhaustal, erstellt im Jahre 1997 (damo-
liger JDTV 12.785 Kfz/d):

Zu den Emissionsfrachten:
NOx: Gesamt-Emissionsfracht der A10: 222.071 kg

Das ist 40 % der Gesamt-Emission, den es in Bezug auf diesen Luft-
schadstoff im Lungau gibt.

Feinstaubpartikel:
Gesamt-Emissionsfracht der A10: 8.174 kg;

Das ist 15 % der Gesamt-Emission.
Emission an Spitzentagen in kg:

A10 97 Spitzentag: NOx 1.999
A10 Spitzentag It. OSAG-Prognose (70.000 Kfz-d): 3.331 kg

Staubpartikel: A10 Spitzentag heute 74 kg
A10 Spitzentag-Prognose OSAG 123 kg
VOC AI10 Spitzentag heute 385 kg
A10 Spitzentag-Prognose OSAG 596 kg

Abschdatzung Verursacheranteile am Spitzentag

heute:

NOx A 10 =69 %

SO2: Al10=52%
CO: A10=52%
Partikel: A10=47 %
VOc: Al0=49 %
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Abschatzung Verursacheranteile am Spitzentag
Prognose:
ATONOx=79%

A10SO2=65%
A10CO =64%

A 10 Partikel = 60 %
A10VO:=62%

5.

Die gesamten Daten zu einer Overheadfolie fur die Luftschadstoff-
Emissionsfrachten im Lungau aus einem Vortrag, der im Jahre 1997
gehalten worden sein muss:

6.

Graphische Darstellung der Verkehrsentwicklung auf der Tauernauto-
bahn, Scheitelstrecke von 1975 bis 2000 (erstellt 1997):

8.

Steigerung des Lkw-Verkehrsanteils in Prozent von 1991 bis 2001 - It.
Grafik der Abteilung 16 (Referat 16/02)- Immissionsschutz des Amtes
der Salzburger Landesregierung:

GemdB der unter Pkt. 7. wiedergegebenen Grafik hat sich der Lkw-
Verkehr auf der A10 im Zeitraum 1991 bis 2001 wie folgt gesteigert:

1991: 1539 Lkw/24 H
2001: 3616 Lkw/24 H

10.
Daten aus einem Frequenzvergleich fur die A10 von 1988 bis 1997:

Aus einem in den SN dargestellten ,,Frequenzvergleich® auf der A10
von 1988 — 1997 zur Ganze 1:1 wiedergegeben unter Pkt. 9. ergeben
sich folgende nackten Ziffern: (Quelle Osag Salzburg)

Pkw-Verkehr 1988: 4,179.269 Verkehrsbewegungen pro Jahr
1997 4,293.032 Verkehrsbewegungen im Jahr

Lkw bis 3 Achsen:
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1988: 155.796 Lkw/Jahr
1997:342.576 Lkw/Jahr

Lkw Uber 3 Achsen:
1988: 306.388 Lkw/Jahr
1997: 602.207 Lkw/Jahr

11.
Zur Schwermetallsituation an den Entlifftungsbauwerken des Tauern-
tunnels - eine Untersuchung aus glaublich 1988, Verf.

12.
Wiederholung einiger wichtiger Aussagen aus dem unter Pkt. 11. ein-
kopierten Bericht:

ad Nordportal des Tauerntunnels:

[...] Die Flechtenprobe liegt, was Cd und Pb betrifft, weit Uber dem
Durchschnitt der Ubrigen Pflanzenproben:

Cd: 0,29 mg/kg
Pb: 78.9 mg/kg

Das heiBt, wenn auch in den Grdsern, mit Ausnahme der unmittelbaren
Umgebung des Abluftoauwerkes, keine eklatanten Schwermetallge-
halte vorkommen, so weisen doch die Gehalte in den Béden und in
der Flechte auf die Tatsache vorhandener Schwermetallemissionen
hin. Besonders die Boden Ubersteigen die ,Normalwerte* von 0,2 - 0,4
mg Cd/kg und 10 - 20 mg Pb/kg, z.T. betrdchflich [...]

ad Sudportal des Tauerntunnels:
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Boden und Pflanze (Moos) sind in ihren Schwermetallgehalten weitge-
hend ident. Wahrend die Pflanzenproben nach ca. 10 m Entfernung
auf ein weitgehend konstantes Schwermetalliniveau von 0,04 mg/Cd/
kg und 3.60 mg/Pb/kg absinken, ist dies bei den Bodenproben nicht
der Fall.

Es fallt auf, dass auch der Gegenhang betrachilich beeinflusst ist, u.z.
mit Cd-Gehalten von 0.28 — 0.55 mg/kg, Pb-Gehalten von 35.80 — 49.00
mg/kg, Cu-Gehalten von 30.1 - 48.8 mg/kg und Cn-Gehalten von
110.0 - 198.6 mg/kg.

Die Enge des Tales bringt es mit sich, dass auch der Gegenhang bis ca.
200 m/talauswarts durch das Entlifltungsbauwerk belastet wird (35 - 75
mg/Pb/kg TM) [...]

Durch die besondere Geldndemorphologie der klammartigen Talve-
rengung unterhalb des EntlUftungsbauwerkes durften sich die meisten
Emissionen auf die umgebenden Fldchen ablagern und das weiter tal-
abwarts sich befindende Gebiet nicht mehr beeinflussen. Allerdings ist
auch hier im Hinblick auf die Wasserressourcen die Schwermetallsitua-
tion weiter zu verfolgen.

ad Vertikalbauwerk Mosermandil:

Um den Abluftfturm sind die Pflanzenproben, mit Ausnahme von Cad-
mium auf der SW-Kuppe nur wenig kontaminiert [...]

Im Gegensatz dazu sind die Boden relativ stark mit Cadmium und Blei
belastet [...]

Kupfer und Zink liegen im Normalbereich.

Am Osthang (unterhalb des Abluftturmes) nehmen die Schwermetall-
gehalte in der Pflanze bis 100/150 m Entfernung vom Turm mehr oder
weniger kontinuierlich zu und fallen dann bis zur Waldgrenze in ca. 300
m Entfernung wieder ab. Lediglich Cd ist unmittelbar am Waldesrand
am hdchsten.
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Insgesamt sind die Pflanzenwerte als nicht sehr hoch anzusehen, sehr
wohl aber die Bodenwerte. Sie steigen mit zunehmender Entfernung
deutlich an und erreichen an der Waldgrenze Hochstwerte [...]

Am Gegenhang erhdhen sich die Cd-Werte in der Pflanze trotz groBe-
rer Entfernung auf maximal 0.21 mg/kg.

Es ist der hochste Wert in diesem Gebiet 1500 m vom Turm enffernt!

[...] Die Schwermetallbelastung der Boden hat in ca. 600 m Enifernung
ihr Maximum. Sie ist aber daruber hinaus, speziell was das Cadmium
betrifft, noch sehr bedeutend.

So betragen die Mittelwerte am Gegenhang beim Cd [...]

Das sind im Vergleich zu den ibrigen Tunnelportalen absolute Spitzen-
werte, die der Belastung einer stark befahrenen Autobahn gleichkom-
men.

Unter den Flechten weist die baumbewohnende Pseude Vernia |[...] bei
allen vier Schwermetallen héhere Gehalte auf als die bodenbewoh-
nende Zetraria [...] Cadmium und Blei sind in Pseude Vernia F. gegen-
Uber den Grdsern deutlich erhdht, eine ausgepragte Expositionsvertei-
lung ist interessanterweise nicht feststellbar. Ein Vergleich der Pb-
Mittelwerte aus den Jahren 1982/1983 zeigt bei der Zetraria Islandica
eine Erhdhung um 45 % , bei Pseude Vernia F. eine Erhdhung um 70 %,
wobei heute keine Pseude Vernia-Probe mehr unter 20 mg/kg Blei
aufweist. Hier muss der Umstand beriucksichtigt werden, dass Flechten,
die in hochmontanen und subalpinen Oko-Systemen quantitativ eine
groB3e Rolle spielen, durch ihre akkumulierenden Eigenschaften langer-
fristig ein hohes Gefahrdungspotential aufbauen konnen. Denn mit
dem Absterben der Flechten gelangen alle akkumulierten Schadstoffe
in den Mineraistoffkreislauf der oberen Bodenschichten.

Die Schlotwirkung des Abluftschachtes bewirkt in der offenen Hochge-

birgslandschaft eine besonders weite Verfrachtung der Schadstoffe
und hat bereits zu einer schwerwiegenden Belastung der Boden gefuhrt
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[...] Hier sind effektive MaBnahmen im Hinblick auf eine Reduzierung
der Schwermetallimmissionen besonders dringend, denn bei einem
weiteren Ansteigen der Schwermetall-Konzentrationen im Boden ist ei-
ne erhohte Aufnahme von Schwermetallen in die Pflanze absehbar.
Dadurch konnte in den nachsten Jahren der Grenzwert fir die Weiden-
nutzung Uberschritten werden. Aus diesem Grund sind Schwermetall-
analysen in Boden und Pflanzen alle 2 Jahre durchzufGhren.

13.

Zitat aus einer ,Luftschadstoffuntersuchung entlang der Tauvernauto-
bahn* - Ergebnis der Messserie von Mai 1988 bis August 1989 der Abt.
Umweltanalytik des Institutes fur analytische Chemie der TU Wien, er-
stellt im Auftrag des Amtes der Salzburger Landesregierung aus S 68:

Es zeigt sich, dass die direkten Emissionsprodukte aus dem Kfz-
Verkehr auf der Tauernautobahn, weder an den Messstellen Puch
und Flachau, noch im Zederhaustal eine Gefdhrdung der Ge-
sundheit erwarten lassen. Allerdings fUhren die sekunddaren Foto-
oxidationsprodukte — wie Ozon - im Synergismus mit den primdren
Emissionen zu einer erheblichen Belastung. Vor allem in der strah-
lungsreichen Jahreszeit (April — August 1989) wurden im Ze-
derhaustal an 88 % aller Messtage Uberschreitungen der wir-
kungsbezogenen Immissionsgrenzkonzentrationen zum Schutz des
Menschen registriert.

Auf § 68 a. Gesundheitsgefdhrdung des Menschen im Vergleich
mit Richt- und Grenzwerten zum Schutz des Menschen:

Die Uberschreitungshdufigkeit war zwar im Winter 1988/89 im Ze-
derhaustal (14 %) und im Sommer 1988 an den Messstellen Puch
und Flachau (26 bis 59 %) geringer, aber durchaus gegeben [...]

AuUf § 69 b. Belastung der Vegetation, im Vergleich mit Richt- und
Grenzwerten zum Schutz der Vegetation:

+An der Messstelle Puch (Mai 1988) kam es zu einer einzigen Uber-
schreitung des Grenzwertes fir NO2 zum Schutz der Vegetation.
Die registrierten Ozonbelastungen stellen jedoch, auch im Hinblick
auf Kombinationswirkungen, eine Gefahr fUr die Vegetation dar.
So kam es im Sommer 1989 (April - August) im Zederhaustal an al-
len Messtagen zu Uberschreitungen der wirkungsbezogenen Im-
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missionsgrenzkonzentrationen fir Ozon zum Schutz der Vegetation

[...]

Die Schwermetalluntersuchungen in Gemuse und Wiesengras aus
dem Zederhaustal vom Jahr 1988 ergaben keine Uberschreitung
von Richtwerten. Die Blei- und Cadmium-Belastungen erreichten
im Mittel nur 20 % der Toleranzwerte und stellen somit keine ge-
sundheitliche Gefdhrdung dar. Allerdings muss darauf hingewie-
sen werden, dass die Bleibelastungen im Zederhaustal mit dem
GroBraum Salzburg vergleichbar sind. Gleichartige Untersuchun-
gen aus dem Raum Flachau vom Jahre 1989 zeigen dhnliche Er-
gebnisse.

Aus $ 70, Darstellung der Ergebnisse der Vertikalprofile, und zwar a. und
b., Passivsammler, Hohenprofile:

Zitat:

»Die vertikale Konzentrationsverteilung der mit dem Passivsammel-
system gemessenen Komponenten NO2 und SO2 ist stark durch
die meteorologischen Verhdltnisse beeinflusst. Vor allem die er-
hohte Inversionshdufigkeit im engen Zederhaustal fuhrt oft zu einer
lokalen Anreicherung der Schadstoffe am Talboden. Je nach
Durchmischungsverhdltnissen und Wetterlage zeigen die vertika-
len Konzentrationsprofile unterschiedliche Bilder [...]

Bei Inversionswetterlagen, welche mehr als 1/3 aller Wetterlagen im
Lederhaustal ausmachen, kommt es zu einer Anreicherung der lokal-
emittierten Schadstoffe am Talboden auf Grund schlechter Durchmi-
schungsverhdlinisse. Uber der Inversionsgrenze (100 bis 300 m Uber
dem Talboden) sind diese Konzentrationen um ein Vielfaches kleiner.

Innerhalb der Inversionsschicht erreichten die registrierten Werte for
NO2-Konzentrationen bis zu 15 ppb (Monatsmittel) und fir SO2 bis zu 24
ppb (Monatsmittel). Die Konzentrationen Uber der Inversionsschicht
sind kleiner als 3 ppb und reprdsentieren die ,,background* Belastung.

Bei austauschreichen Wetterlagen und guter Durchmischung verlaufen

die vertikalen Konzentrationsprofile eher kontinuierlich. Die Konzentrati-
onen von NO2 bewegen sich am Talboden in der GréBenordnung von
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5 bis 10 ppb, die fur SO2 von 2 bis 8 ppb und nehmen mit der Hohe
mehr oder weniger gleichmafig ab.

Zitate aus der Auswertung der Ozon-Hohenprofile, Pkt. c, S 71 ff der
Studie:

»An 6 Tagen im Sommer 1988 wurden vertikale Konzentrationspro-
file von Ozon gemessen und in drei Fdllen ein lokales Oz-Maximum
im Héhenbereich von 1.500 bis 1.650 m (300 bis 450 m Uber Grund)
festgestellt. Diese Maxima entsprachen einer lokalen Erh6hung
der Grundbelastung von 2 bis 10 ppb. Vor allem in den strahlungs-
reichen Jahreszeiten Frohling und Sommer kann es zu einer Zu-
safzproduktion von Ozon kommen, und zwar durch fotochemi-
sche Umwandlung aus den primdren Kfz-Emissionen NO2 und Koh-
lenwasserstoffe. Erfahrungen aus Messungen im Zillertal zeigen die
héchsten lokalen Maxima im FrUhjahr, in einer HShe von ca. 1.000
m (400 m Uber Grund). Weiters ist bekannt (liu at all 1987), dass
eine sommerliche Konzentration von 3 bis 5 ppb Nox zu einer loka-
len Zusatzproduktion von 30 bis 50 ppb Ozon fUhren kann. Das
Monatsmittel fUr Nox in Zederhaus im Juni 1989 bei ca. 15 ppb.

In Anbetracht dieser Tatsache muss darauf hingewiesen werden, dass
auch im Zederhaustal ein lokales Ozonbildungspotential vorhanden ist.
Nicht die primdren Kfz-Emissionen, sondern die, aus den primdaren ge-
bildeten, sekunddren Schadstoffen (Ozon u.a. Fotooxidanzien) stellen
in den strahlungsreichen Perioden eine Belastung dar. Das Ausmas,
bzw. das Maximum dieser lokalen Ozonproduktion war auf Grund der
zu geringen Anzahl der Profiimessungen jedoch noch nicht genau be-
stimmbar. Durch die bekannte Phytotoxizitat von Ozon, die Kombinati-
onswirkung mit anderen Schadstoffen und das immer wiederkehrende
Aufireten der Oz-Maxima in einer Hohe von ca. 400 m uber dem Tal-
boden, muss mit einer erhohten Belastung der Schutzwdalder in diesen
Regionen gerechnet werden:

So zeigt die Waldzustandsinventur aus dem Bezirk Tamsweg (Sommer
1988) groBe Unterschiede zwischen den jeweiligen Tdlern im Lungau.
Im lokal, durch die Emissionen der Tauernautobahn, belasteten Ze-
derhaustal wurden 200 bis 400 m Uber dem Talgrund die stdrksten Kro-
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nen und Verlichtungen im Bestand festgestellt, wdhrend in anderen
Gebieten des Lungaus der Zustand des Schutzwaldes um ein Vielfa-
ches besser war.

14.

Hinweis in der Studie BRANDTNER et al. aus 1989 auf die Notwendigkeit
eines ,umfangreichen Projektes zur Bestimmung der Konsequenzen
aus der Ozonbelastung im Zederhaustal”

In der Studie BRANDTNER et al. 1989 wurde auf die Notwendigkeit eines
umfangreichen Projektes zur Bestimmung des AusmalBes der Ozonbe-
lastung im Zederhaustal und der daraus resultierenden Konsequenzen
hingewiesen.

Zitat:

~Um das AusmaB der Ozonbelastung im Zederhaustal und die
daraus resultierenden Konsequenzen zu bestimmen, muss ein um-
fangreiches Projekt folgen. Notwendig wdren mehrere spezielle
Immissionsmessstellen zur Erfassung der Ozonbelastungen in unter-
schiedlichen Hbhenlagen, vgl. mit lokal, nicht belasteten Tdlern
und Hintergrundmessstellen (Sonnblick) und die Anwendung eines
mathematischen ,,Ozon-Modells* zur Beschreibung der Ozonbil-
dung und Verteilung in einem inneralpinen Tal. Eine Beurteilung, in
welchem AusmalB die Ozonkonzenfration im Zederhaustal durch
den Kfz-Verkehr verstarkt wird, kann nur mit Hilfe eines Experimen-
tes erfolgen. In diesem muss durch Feldmessungen die Ozondy-
namik in verschiedenen H6henstufen erfasst sowie durch Messun-
gen und Modellrechnungen der Anteil der Kfz-Emissonen an der
Ozonproduktion quantifiziert werden®*.

Derartiges wurde leider bis heute nicht durchgefihri!
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4. Kapitel -

Stellungnahme zu den aktuellen Messergebnissen und zum Fachbe-
richt 3 Luftschadstoffe:

1.
Die aktuellen Messergebnisse betreffend Larmimmissionen und Luft-
schadstoffimmissionen sind besorgniserregend genug:

1.1

Betreffend Larm gibt es zahlreiche Hauser und Wohnobjekte, bei de-
nen die Larmimmissionen aus dem A10-Verkehr ein gesundheitsge-
fdhrdendes und eigentumsgefdhrdendes Ausmal3 erreichen. Die ver-
sprochenen ,,UmweltentlastungsmaBnahmen® wirden nur einen Tell
dieser unzuldssigen Larmimmissionen beseitigen. AuBerdem besteht
kein garantiertes Recht auf DurchfUhrung dieser EntlastungsmaBnah-
men. Auch wirden diese erst bis zum Jahr 2020 ausgefUhrt werden.

Auch nach DurchfUhrung derselben verblieben eine Reihe von Wohn-
objekten im Zederhaustal, die weiterhin in unzuldssiger Weise von ge-
sundheitsgefdhrdenden und/oder eigentumsnutzungsgefdhrdenden
L&rmimmissionen aus dem A10-Verkehr betroffen waren.

1.2
Besorgniserregend genug sind aber auch die aktuellen Messergebnisse
betreffend der NO2-Immission.

Obgleich im Zederhaustal nur an einem Messpunkt stGndige Messun-
gen durchgefUhrt wurden — was viel zu wenig ist — ergibt sich daraus
eine stete Zunahme der NO2-Immissionen.

Da mit einer weiteren, enormen Steigerung des Verkehrsaufkommens
zu rechnen ist, und zwar auch mit einer Steigerung des Schwerver-
kehrsanteils und des Transitanteils, und weil diese Entwicklung durch
den geplanten Vollausbau weiter geférdert werden wirde, ergeben
sich fur die Gefdhrdung des Zederhaustals durch zukinftige NO2-
Emissionen aus der A10 wahre ,,Horrorszenarien®.
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Geht man dabei jeweils von den ,,worst case-Bedingungen® fUr die
Entstehung von zukUnftiger NO2 Emissionen aus dem A10-Verkehr aus,
so wird ganz klar vorhersehbar, dass im Zederhaustal in Zukunft die zu-
Iassigen Grenzwerte fur die maximale NO2-Immission Uberschritten
werden, wenn es zu keinen effektiven GegenmaBnahmen kommt.

BezUglich dieser NO2-Immissionen muss auch auf die ungunstigen Luft-
ausbreitungsbedingungen im Zederhaustal, insbesondere in den Win-
termonaten bei den dort haufigen Inversionswetterlagen, Bedacht ge-
nommen werden. Dazu bedarf es einer Messung der NO2-Immissionen
an ausgewdhlten Messpunkten in Form von Dauermessungen.

1.3

Gleichfalls besorgniserregend sind die aktuellen Messwerte betreffend
von PAK - und hier wiederum der Leitsubstanz Benzo(a)Pyren. Ben-
zo(a)Pyren gilt als enorm krebserregend:

Es wurde bereits darauf hingewiesen, dass in der Gemeinde Zederhaus
der Anteil von Krebskranken und Krebstoten stetig im Ansteigen begrif-
fen ist.

Die gemessenen Werte fUr die Benzo(a)Pyren-Immission im Bereich der
stdndigen Messstation Feuerwehr Zederhaus lagen im Jahr 2001 fast im
3-fachen Bereich des Richtwertes in den folgenden Jahren lagen sie im
Bereich des Doppelten, dies obwohl unterdessen eine moderne, zent-
rale Fernwdremheizung in Zederhaus in Betrieb genommen worden ist.

Es muss daher ein Zusammenhang zwischen diesen weit Uberhohten
Benzo(a)Pyren-Immissionen und dem Verkehr der A10 bestehen.

2.

Die Einschreiter machen geltend, dass die vorliegenden Untersuchun-
gen und Messergebnisse Uber die Belastungen des Zederhaustals
durch Luftschadstoffe nicht ausreichend sind:

Notwendig sind Langzeituntersuchungen an mehreren Messstandorten
bei spezieller Bedachtnahme
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auf die Vergleichbarkeit der einzelnen Messpunkte, und zwar auch in
Bezug auf fruhere Messungen (es hatte leicht eine Vergleichbarkeit
durch Auswahl der gleichen Messpunkte hergestellt werden kdnnen,
doch geschah dies nicht);

dass auch die Ablagerungen der Luftschadstoffe in den Boden zu mes-
sen sind, wie dies in den Untersuchungen der 2. Halfte der 80er Jahre
geschehen ist;

eine spezielle Bedachthahme auf die Ozonproblematik notwendig ist,
weil gerade die Ozonbelastung im Zederhaustal hoch ist, und die for
das Zederhaustal ,,Uberlebensnotwendigen® Schutzwdlder von diesem
Ozon in besonderer Weise betroffen und durch diese gefdhrdet sind.

3.

Zur Gesundheitsgefahrdung im Zederhaustal durch gesundheitsgefahr-
dende Feinstaube (PM10), insbesonders auch in den Feinstauben ent-
haltene, krebserzeugende Russpartikel:

Als Hauptemittent fUr die PM10-Immissionen im Zederhaustal ist eindeu-
tig der Verkehr auf der A10 auszumachen. Es ist heute das hohe Ge-
sundheitsrisiko durch PM10-Immissionen unbestritten. Seit 1987 wird der
im PM10 enthaltene Russ als krebserzeugender Arbeitsstoff eingestuft.
Ein GroBteil der Russimmissionen wird in Osterreich durch das Verbren-
nen von Dieseldl in Motoren verursacht, ein wesentlich kleinerer Anteil
entsteht durch das Verbrennen von Heizdl.

Auch der Reifenabrieb tragt zu dieser Immission bei.

Eine besondere Gefdhrdung geht fUr das Zederhaustal durch diese
PM10-Immissionen auf Grund der haufigen Inversionswetterlagen im
Winterhalbjahr aus.

Die PM10-Messergebnisse der Messstation Zederhaus zeigen eine be-

trachtliche PM10-Immission, insbesonders zu Zeiten winterlicher Inver-
sionswetterlagen, wo wiederholte Male die Grenzwerte auch uber-
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schritten wurden. (Vgl. dazu die Grafik auf S 54 der Luftschadstoffun-
tersuchung der Tauernautobahn-Scheitelstrecke des Amtes der Salz-
burger Landesregierung fur die Messjahre 2000/2001.)

So darf es im Zederhaustal auch betreffend der in hohem MaBe krebs-
erregenden PM10-Immission nicht weitergehen.

Es wlrde aber so weitergehen, wirde der Vollausbau der AT0 kom-
men:

Es ist klar vorhersehbar, dass in diesem Fall die in hohem MaBe krebser-
regend und gesundheitsgefdhrdende Feinstaub-Immission weiterhin
ansteigen wurde.

Dabei ist sehr wohl zum Schutz der Menschen und der Vegetation des
Lederhaustals von ,,worst case-Szenarien* betreffend der zukUnftigen
Verkehrsentwicklung, Verkehrsstrome und des zukUnftigen maximalen
AusstoBes von PM10 durch den Verkehr auf der A10 auszugehen.

Tut man dies, so ergibt sich automatisch eine klar vorhersehbare erheb-
liche Gesundheitsgefdhrdung der Menschen des Zederhaustals durch
die PM10-Immissionen aus dem A10-Verkehr.

4.
Erganzung zur Gesundheitsgefahrdung durch die Emission von PAK,
insbesonders Benzo(a)pyren:

DieszUglich ist ergdnzend folgendes nachzutragen:

Es ist nunmehr erwiesen, dass insbesondere auch in den Autoreifen
krebserregende Benzo(a)pyrene enthalten sind, die durch den Abrieb
der Reifen als Feinstaubpartikel auf die StraBenoberfléche und in die
Luft gelangen. (Siehe dazu SN, 23.2.2004, S 9 ,,Schadstoffe in Autorei-
fen")
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Allein schon daraus ergibt sich ein Zusammenhang zwischen den Ben-
zo(a)pyren-Immissionen des Zederhaustals und dem Verkehr auf der
A10.

5.
Zur Gefahrdung des Lebensraumes Zederhaustal durch Ozon-Immis-
sionen:

Ozon gehdrt zu den sekunddren Luftschadstoffen, welche durch Foto-
oxidation aus den Vorldufersubstanzen entstehen.

NO2 gehoért zu den wesentlichen Vorldufersubstanzen fur die Os-
Bildung.

Die in Form einer Messreihe von Mai 1988 bis August 1989 durchgefuhr-
ten Luftschadstoffuntersuchungen entlang der Tauernautobahn haben
im Bereich des Zederhaustales an allen Messtagen Uberschreitungen
der wirkungsbezogenen Immissionsgrenzkonzentrationen fir Ozon zum
Schutze der Vegetation ergeben.

Im damaligen Untersuchungsbericht 5./89 der Abt. fur Umweltanalytik
des Instituts fur analytische Chemie der TU Wien wurde auf der S 71 die
Auswertung von Ozonhdhenprofilen dargestellt. An 6 Tagen waren
damals derartige vertikale Konzentrationsprofile von Ozon gemessen
worden und ist in 3 Fdllen ein lokales O3-Maximum im H&henbereich
von 1.500 bis 1.650 m (300 bis 450 m Uber Grund) festgestellt worden.

Der Bericht halt fest, dass es vor allem in den strahlungsreichen Jahres-
zeiten Fruhling und Sommer zu einer Zusatzproduktion von Ozon kom-
men kann, und zwar durch fotochemische Umwandlung aus den pri-
maren Kfz-Emissionen NO und Kohlenwasserstoffe.

Daraus ergibt sich eine enorme Gefdhrdung durch Ozon fUr das Ze-
derhaustal: Der Bericht weist ausdrucklich darauf hin, dass

»,auch im Zederhaustal ein lokales Ozon-Bildungspotential vor-

handen ist. Nicht die primdren Kfz-Emissionen, sondern die aus
den primdéren, gebildeten, sekunddaren Schadstoffe (Ozon u.aq.
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Photooxidantien) stellen in den strahlungsreichen Perioden eine
Belastung dar [...] durch die bekannte Phytotoxizitdt von Ozon
und die Kombinationswirkung mit anderen Schadstoffen und das
immer wiederkehrende Auftreten der O3-Maxima in einer Hohe
von ca. 400 m Uber dem Talboden muss mit einer erh6hten Belas-
tung der Schutzwdalder in diesen Regionen gerechnet werden.”

Deutlicher kann man es nicht mehr sagen, und zwar auch nicht von
wissenschaftlicher Seite!

Daraus ergibt sich eine enorme Belastung und Gefahrdung der
Schutzwalder des Zederhaustals durch den sekundaren Luftschadstoff
Ozon, welcher aus den primaren Kfz-Emissionen NO und Kohlenwas-
serstoffe gebildet wird.

Die NO-Emission und die Kohlenwasserstoffemission wird auch nach
den vorliegenden, von den Einschreitern nicht anerkannten Berech-
nungen und Prognosen der beauftragten Gutachter der OSAG weiter-
hin zunehmen.

Daraus ergibt sich ein betrdchiliches, lokales Ozonbildungspotential,
welches nicht damit abgetan werden kann, dass es sich um ein ,,groB-
réumiges Problem® handeln wirde.

Die fachliche Richtigkeit der Aussage von Pischinger im Fachbericht 3
- Luftschadstoffe, wonach es keinen Zusammenhang zwischen den lo-
kalen Emissionen von Vorlaufersubstanzen (Stickoxide und Kohlenwas-
serstoffe) entlang der A10 und der Os-Belastung im Zederhaustal ge-
ben wirde, wird hiermit ausdricklich bestritten, dies unter Verweis auf
die Ausfuhrungen im zitierten Bericht 5/8.9 der TU Wien aus 1989.

In besonderer Weise wird dieser Fachmeinung aber auch unter Hinweis
auf die AusfUhrungen von SCHEIRING in einem Schreiben an Frau Galb-
riele Hofler vom 1.5.2002 entgegen getreten.

SCHEIRING zitiert ausdrUcklich die sogenannte ,MEMOSA-Studie", die

von Bayern, Tirol, SUdfirol und Trento durchgefUhrt wurde. Durch auf-
wandige Flugzeug- und Bodenmessungen wurde die Entstehung und
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Verfrachtung von Vorldufersubstanzen und Oz im Alpenraum gemes-
sen und modelliert.

Die aufwdandige Studie gelangt zu folgendem Ergebnis:

»Die Simulationen belegen, dass ein Schadstofftransport Gber die
Alpen in den meisten Fdllen nicht stattfindet” [...] Die Spitzenbelas-
fungen sind in erster Linie hausgemacht, die Atmosphdre Fern-
fransport von Schadstoffen aus Gebieten nérdlich und sudlich der
Alpen ist Uber das Jahr gesehen von eher untergeordneter Be-
deutung” [...]JFUr benachbarte Tdler mit hohem und niedrigem
Verkehrsautfkommen konnten deutliche Konzentrationsunter-
schiede bei den Schadstoffmessungen festgestellt werden. Die
héchsten Schadstoffkonzentfrationen wurden in den groBen Al-
pentdlern gemessen, durch die der Transitverkehr fOhrt* [...] Die

senen Luftproben stimmt gut mit der typischen Zusammensetzung
des Kohlenwasserstoffgemisches von Kfz-Abgasen Uberein®.

Ausgehend von diesen Ergebnissen der Memosa-Studie kann da-
her die Annahme des Fachberichtes 3 / Luftschadstoffe, dass es
zwischen den O3-Belastungen und den lokalen Emissionen von
Vorldufersubstanzen aus dem StraBenverkehr entlang der A10 kei-
nen Zusammenhang gebe, als widerlegt angesehen werden.

Ganz in diese Richtung geht aber auch das Ergebnis nach Aus-
wertung von 15 Mill. Ozonmessdaten (!) durch das deutsche Um-
welt-Prognoseinstitut. Dadurch konnte nachgewiesen werden,
dass zwischen den im Wochenverlauf schwankenden Immissionen
der Vorlaufersubstanzen fur Ozon und den Ozonkonzentrationen
signifikante Zusammenhdnge bestehen. Steigende Emissionen der
Vorldufersubstanzen bewirken steigende Ozonkonzentrationen,
absinkende Immissionen reduzieren die Ozonbelastungen mit ei-
ner Zeitverzégerung von 1 bis 2 Tagen. Damit wurde erstmals be-
wiesen, dass Ozonbelastung durch kurzfristige Reduktionen der
Vorlaufersubstanzen wirksam verringert werden kénnte.

(Alles zitiert nach SCHEIRING, Schreiben an Hofler vom 1.5.2002, S 4)

In Bezug auf die Gefdhrdung des Lebensraums Zederhaustal durch
Ozon ist es weiters wesentlich, auf die besondere Sensibilitat des Oko-
Systems Wald gegenuber derartigen Os-Immissionen hinzuweisen:
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Auf Grund der unverzichtbaren hohen Schutzfunktion, welche den
Bergwdldern im Zederhaustal zukommt, muss bei der Beurteilung der
Auswirkungen von Belastungen von strengeren Grundsdtzen und Vor-
aussetzungen ausgegangen werden. Die Funktfion der Bergwdlder des
Zederhaustals als Schutz vor Lawinen und Bergrutschen und dhnlichem
macht diese zu den empfindlichsten Oko-Systemen.

Zum Schutz empfindlicher Oko-Systeme schlidgt die &sterreichische
Akadamie der Wissenschaft eine maximale Stickstoffoxid-Immission
von 10 mg/m3 NO2 als Jahresmittelwert vor, sowie weiters einen HMW
von 80 mg/m3; sowie einen TMW von 40 mg/m3.

An diesen strengen Zielwerten muss sich die maximal zul&ssige Immissi-
on von NO; fUr die Walder des Zederhaustals orientieren. (Vgl. auch
dazu die Ausfuhrungen von Scheiring, aaO. S 2 und S 3).

Wie brisant die Ozon-Problematik schon heute ist — und welch enormen
Stellenwert dieses Thema im Hinblick auf die bei einem Vollausbau der
A10 zu erwartende Zunahme der Verkehrs-Emissionen gerade fUr das
Lederhaustal auf Grund der dortigen, ungunstigen topographischen
und klimatologischen Bedingungen, welche die Bildung von Ozon be-
gunstigen — hat, zeigt auch der Luftgutebericht des Landes Salzburg
2003.

Dort wird auf S 13 zur Ozonproblematik folgendes ausgefihrt:

»Die Jahresmittelwerte der Ozonbelastung zeigten im Vergleich zu
den langjahrigen Durchschnittswerten im Jahr 2003 eine deutliche
Zunahme. Der Jahrhundertsommer beguUnstigte die fotochemi-
sche Bildung von Ozon und es kam zu mehreren Ozonepisoden
mit Uberschreitungen der Informationsschwelle [...].*

Der Bericht muss auch festhalten, dass ,,die Richtwerte zum vorsorgli-
chen Vegetationsschutz an den Hintergrund-Messstellen zwischen 80
und 90 % der Tage Uberschritten wurden, nicht nur im Land Salzburg,
sondern in ganz Europa hatte dieser Jahrhundertsommer extrem hohe
Ozonkonzentrationen gebracht. Deshalb muUsse ,die Forderung, alle
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Anstrengungen zu unternehmen, um die Emissionen der Ozonvorldufer-
substanzen sowohl regional wie Uberregional zu verringern*, aufrecht
erhalten werden.

Unter diesem Gesichispunkt ist es schlicht und einfach unverantwort-
lich, das Thema Ozon aus der gesamten Luftschadstoffproblematik im
Zusammenhang mit einem Vollausbau der A10 einfach auszuklam-
mern und auszublenden, wie dies Pischinger aaO., im Umwelifachbe-
richt zum Thema Luftschadstoffe fur den Ausbau der A10 offensichtlich
getan hat.

Die Einschreiter werfen daher der OsaG und ihren Gutachten einen
verantwortungslosen Umgang mit dem Problembereich Ozon vor!

6.

Die Einschreiter fordern aber auch ausreichende Untersuchungen der
Schadstoffbelastungen in den Boden. Auch solche Untersuchungen
fehlen zur Zeit.

GemdB dem Fachbericht 9 wurde lediglich ein Pufferstreifen in einer
Breite von 100 m beiderseits der A10 als relevant angesehen, dies mit
der Begrundung, dass ,der nachweisbare Einfluss* der Autobahn auf
den Boden bei 100 m liegt”.

Diese Einschrdnkung auf einen Pufferstreifen von 100 m wurde auch for
die Beurteilung der Vegetation herangezogen.

Dies widerspricht den heutigen Facherkenntnissen:

Dazu zitiert SCHERRING, aaO. ausdrucklich das Ergebnis aus einem ,,Be-
richt an den Tiroler Landtag® (1991), in welchem Untersuchungsergeb-
nisse aus dem Jahr 1990 ausgewertet worden sind. Damals waren ent-
long der A13 (Brenner Autobahn) an 64 Standorten in Entfernungen
von 0 bis Uber 500 m Fichtenrinden als Bioindikatoren auf Blei und
Cadmium untersucht worden. Der Bericht gelangt zu folgender Beurtei-
lung:
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~Uberraschend ist die weitrdumige Ausbreitung. Erst in einer Hori-
zontalentfernung von mehr als 500 m von der Autobahn werden
die aus der Literatur bekannten und auch in unbelasteten Gebie-
ten Tirols gemessenen Hintergrundwerte erreicht.

Ganz genau in diese Richtung gehen aber auch die im Zederhaustal
schon in der zweiten Hdlfte der 80er Jahre durchgefUhrten Untersu-
chungen, wobei auch die Schwermetallsituation an den EntlUftungs-
bauwerken gemessen worden ist. (Vgl. dazu die AusfUhrungen im 3.
Kapitel dieses Schriftsatzes)

In diesen damaligen Untersuchungen finden sich u.a. folgende Aussa-
gen:

»Die Enge des Tales bringt es mit sich, dass auch der Gegenhang
bis ca. 200 m talauswdarts durch das EntlUfftungsbauwerk belastet
wird (S 5 des Berichts befreffend des SUdportals).

Die Bodenuntersuchungen im Bereich des Vertikalbauwerks Mo-
sermand| haben damals ergeben, dass ,,am Osthang unterhalb
des Abluffturmes die Schwermetallgehalte in der Pflanze bis
100/150 m Entfernung vom Turm mehr oder weniger kontinuierlich
zunehmen und dann erst bis zur Waldgrenze in ca. 300 m Entfer-
nung wieder abfallen.

Die héchsten Konzentrationen wurden am Gegenhang gemes-
sen, wobei dort Mittelwerte gemessen wurden, die ,,im Vergleich
zu den Ubrigen Tunnelportalen absolute Spitzenwerte sind, die der
Belastung einer stark befahrenen Autobahn gleichkommen!*

Auch hdalt der Bericht auf § 6 ausdrucklich fest, dass ,,die Schlotwir-
kung des Abluftschachtes in der offenen Hochgebirgslandschaft
eine besonders weite Verfrachtung der Schadstoffe bewirkt und
bereits zu einer schwerwiegenden Belastung der Béden gefGhrt
hat*.

Die Annahme des Berichtes, dass es ausreichend sei, bis zu einer Gren-

ze von 100 m ab der A10 den Bodenzustand in Bezug auf Immissionen
zZu messen, ist daher nicht aufrecht zu erhalten und fachlich verfehit.
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Die Einschreiter fordern entsprechende Bodenuntersuchungen sowohl
entlang der A10 als auch innerhalb des tatsachlichen Immissionsein-
wirkungsbereiches des Sudportals des Tunnels sowie des Entluftungs-
bauwerkes im Bereich des Mosermandls.

7.

Es ist daher zusammenfassend festzuhalten, dass die derzeit vorliegen-
den Fachberichte und Untersuchungen, insbesonders auch der Fach-
bericht 3, ,Luftschadstoffe", in wesentlichen Belangen von falschen
Voraussetzungen ausgehen und mangelhaft sind, wesentliche Unter-
suchungen nicht durchgefUhrt wurden und diese Berichte von fachlich
nicht vertretbaren Annahmen ausgehen, wie

e der Einwirkungsbereich der A10-Verkehrsemissionen wirde nach ca.
100 m enden;

e es gdbe keinen Zusammenhang zwischen den Ozonwerten und
dem Verkehr der A10.

Den wesentlichen Aspekten der Gesundheitsgefdhrdung und der Ge-
f&dhrdung von besonders sensiblen Oko-Systemen durch die Emissionen
aus dem Verkehr der A10 wurde bei diesen Untersuchungen kein hin-
reichender Stellenwert eingerdumt, wie vorstehend aufgezeigt wurde.

Diese Untersuchungen stellen daher keine geeignete Grundlage fur die
Beurteilung der Umweltveriraglichkeit eines Vollausbaus der A10 durch

Errichtung einer zweiten Tunnelrohre im Bereich des Tauerntunnels dar.

Sie sie sind daher keine hinreichende sachliche Grundlage fur die Er-
lassung einer Verordnung gem. § 4 BundesstraBengesetz.
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5. KAPITEL —
WEITERE EINWANDE ZU DEN IM VERORDNUNGSVERFAHREN AUFGELEGTEN
FACHBERICHTEN:

Die Einschreiter erheben zu den aufgelegten Fachberichten folgende
weiteren Einwdnde, dies unter Zugrundelegung der AusfUhrungen im
Fachbericht ,,Umweltbeurteilung auf dem Standard einer Umweltver-
traglichkeitserklarung®.

1.
ad 1.3.2. - 500 m Radius:

Offenbar wurde nicht Bedacht genommen auf die Immissionen im Ein-
flussbereich des Entliffungsschachts im Gebiet Moosermandl. Wie die
Boden- und Pflanzenuntersuchungen aus 1988/89 belegen, ist auch in
einem weiteren Umkreis des EntlUftungsschachtes mit erheblichen
Schwermetallimmissionen in den Bdden zu rechnen.

Schon damals waren die gemessenen Belastungen in den Bdden sehr
hoch.

Die Uber Auftrag der OsaG angestellten Untersuchungen Uber die Be-
lastungen der Boden durch Schadstoffe sind daher nicht ausreichend.

2.
ad Verkehrsanalyse und Verkehrszunahme von ca. 10 % durch den
Bau der zweiten Tunnelrohre:

Dieser Prognose wird ausdrucklich entgegengetreten.

Es ist von worst case-Bedingungen auszugehen. Demnach muss unter-
sucht werden, in welchem AusmaB sich das Verkehrsaufkommen
durch den Bau der zweiten Tunnelréhre bei ungunstigsten Annahmen
steigern wurde. Derzeit wirkt das Fehlen einer zweiten Tunnelréhre als
Nadeldhr. Es ist dadurch die Frequenz der Autobahn begrenzt.
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Fallt dieses Nadeldhr weg, so ist damit zu rechnen, dass einerseits allein
schon deshalb die Frequenz steigt (die Kapazitdt der Autobahn wird
hoher).

Weiters wird dadurch die Attraktivitat dieser Verkehrsroute gesteigert.

Im besonderen ist aber auch auf den Uberproportionalen Anstieg des
Guterverkehrs und des Transitverkehrs Bedacht zu nehmen. Schon in
der Vergangenheit ist dieser Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen der
A10 stark Uberproportional gestiegen. Dies muss auch fur die Zukunft
angenommen werden.

Auch insoweit ist daher von worst case-Bedingungen bei der Erstellung
einer Prognose fur das Jahr 2020 auszugehen.

SchlieBlich bedarf es einer worst case Prognose in Bezug auf die Ent-
wicklung der Motoren und den maximalen Schadstoffaussto, mit wel-
chem pro Lkw und pro Pkw-Fahrt in Zukunft im Jahre 2020 zu rechnen
ist. (E ist noch immer ein Unterschied, ob solche Emissionen bloB im Ex-
periment am ,,PrUfstand” gemessenwerden oder ob ein Lkw sodann
wirklich auf der A10 fahrt und dort seine ,,Giftspur® hinterlasst!l!)

Es darf auch insoweit nicht von beschénigenden, zu positiven Annah-
men ausgegangen werden:

Der Lebensraum Zederhaus ist einmalig. Ist er einmal zerstort, sind die
Schaden unwiederbringlich und nicht mehr gutzumachen.

DemgemdB entspricht es einem Prinzip des Umwelirechts, dass bei der
Prognose von zukunftigen Umweltbelastungen stets von den unguns-
tigsten Annahmen und Szenarien (sogenannte worst case-Betrach-
tung) auszugehen ist.

Diesem Gebot wird die Verkehrsstudie in mehrfacher Hinsicht nicht ge-
recht.
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3.
ad Gesundheitsgefahrdung durch Benzo(a)pyren:

Die Umweltbeurteilung geht auf S 9 von der Unerheblichkeit der Ben-
zo(a)pyren-Immission aus (Zitat: ,Von dieser Verbindung geht im Unter-
suchungsraum keine Gefdhrdung vom Verkehr der A10 aus').

Dem wird ausdricklich entgegen getreten. Es wird zund&chst auf die
weit Uberhdhten Benzo(a)pyren-Werte im Bereich der Luftmessstelle
Zederhaus und die diesbezuglichen, obigen AusfUhrungen in diesem
Schriftsatz verwiesen.

Weiters ist nunmehr nachgewiesen, dass sich auch im Abrieb von Auto-
reifen krebserregende Benzo(a)pyren-Partikel befinden kdnnen.

4,
Grenzwertiberschreitungen des Jahresmittelwertes fur NO2:

FUr den Bereich des SUdportals prognostiziert die Umweltbeurteilung
auf S 14 | kleinfldchig wirksame GrenzwertUberschreitungen des Jah-
resmittelwertes fur NO2, wovon ausgewiesene Bewegungslinien im un-
mittelbaren Nahbereich der Trasse betroffen sind".

Ein BundesstraBenausbau, welcher vorhersehbar zu einer Uberschrei-
tung der Grenzwerte fur NO2 fihrt, widerspricht dem Gebot der Be-
dachinahme auf die Umweltvertraglichkeit!

5.

Gefdhrdung des besonders empfindlichen Oko-Systems Wald durch
Schadstoff-Immissionen gemaB den Untersuchungen an Flechten,
durchgefuhrt von Turk & Zocher, 2002:

GemaB den von Turk & Zocher, 2002, durchgefuhrten Untersuchungen
an Flechten, welche auf § 24 der Umweltbeurteilung zitiert werden,
kann ,auf Grund von Akkumulationseffekten und der Uberlagerung
verschiedener Lufischadstoffe die Beeintrachtigung der Pflanzenwelt
nicht ausgeschlossen werden“:
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Wie bereits im 4. Kapitel ausgefUhrt wurde, ist das Oko-System Wald
unter die besonders sensiblen Oko-Systeme einzustufen und haben in-
soweit die Zielwerte fir sensible Oko-Systeme gemdB der dsterreichi-
schen Akademie der Wissenschaften zur Anwendung zu gelangen.

Jede weitere Gefdhrdung des hochempfindlichen Oko-Systems Wald
im Bereich des Zederhaustals hat zu unterbleiben. (Umweltrechtliches
Vorsorgeprinzip!)

Ein BundesstraBenprojekt, welches die Gefdhrdung des besonders sen-
siblen Oko-Systems Wald im Zederhaustal erhdht, widerspricht dem
Gebot der Bedachtnahme auf die Umweltvertraglichkeit.

6.
Zur Prognose einer zukiunftigen Reduktion der Emission von Stickoxiden:

Der Annahme der Fachberichte, dass es zu einer Reduktion der NOx-
Emissionen kommen wird, wird ausdrucklich entgegen getreten.

Diese Annahme ist fachlich nicht begriondet, sondern beruht auf Hypo-
thesen.

Es ist nicht nachvollziehbar, warum trotz enormer Steigerung des Ver-
kehrsaufkommens dennoch die NOx-Emission zuruockgehen soll.

Die Vergangenheit hat bereits eindrucksvoll gezeigt, dass die Verbes-
serungen der Stickoxidemissionen durch den Einsatz von umweltver-
trdglicheren Motoren durch die Zunahme des Verkehrsaufkommens
Uberkompensiert wird.

Es ist nicht nachvollziehbar, warum dies nicht auch fUr die Zukunft gel-
ten soll.

Auch in diesem so wesentlichen und zenfralen Punkt der Beurteilung
der zukUnftigen LuftgUte und der zukUnftigen Schadstoffsituation wurde
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gegen das umweltrechtliche Gebot der ,,worst case-Betrachtung* ver-
stoBen.

7.

Zu den Gefahrdungen durch den Lufischadstoff Ozon und zu den dies-
bezuglichen Prognosen und Annahmen in den Fachberichten, insbe-
sonders im Fachbericht ,,Umweltbeurteilung auf dem Standard einer
UVE*:

Verwiesen wird dazu auf die detaillierten AusfGhrungen im 4. Kapitel.

Die Annahme der Fachberichte, dass ,,das Niveau der Ozonbelastung
im Lungau groBraumig beeinflusst* sei und kein Zusammenhang zu den
durch den Verkehr auf der A10 verursachten primdren Kfz-Emissionen
NO und Kohlenwasserstoffe bestunde, ist fachlich unter Zugrundele-
gung von aktuellen Untersuchungen nicht haltbar.

Das Gegenteil ist durch die Memosa-Studie sowie durch Untersuchun-
gen des deutschen Umwelt-Prognose-Instituts belegt (SCHERING, aaO.,
S 4).

Nicht nachvollziehbar ist weiters die Behauptung im Fachbericht ,,Um-
weltbeurteilung auf dem Standard einer UVE", S 37, wonach ,,das ge-
samte Ozonbildungspotential im Zederhaustal in einer frtheren Unter-
suchung des Amtes der Salzburger Landesregierung als gering einge-
stuft wurde".

Tatsdchlich hat die im Auftrag des Amtes der Salzburger Landesregie-
rung von der TU Wien 1989 durchgefUhrte Luftschadstoffuntersuchung
entlang der Tauernautobahn ergeben, dass es allein im Sommer 1989
im Zederhaustal an allen Messtagen zu Uberschreitungen der wir-
kungsbezogenen Immissionsgrenzkonzentrationen fur Ozon zum Schut-
ze der Vegetation gekommen ist.

Schon damals haben die Untersucher es fir notwendig erachtet, ,,ein

umfangreiches Projekt* zur Bestimmung des AusmaBes der Ozonbelas-
tung und der daraus resultierenden Konsequenzen im Zederhaustal

50



vorzuschlagen (Bericht von BRANDTNER et All, aaO. S 72). Wieso diese
Forderung plotzlich 13 Jahre spdter, bei verscharften Umweltbedin-
gungen, neuen wissenschaftlichen Erkenntnissen und einer in Wahrheit
katastrophalen Verkehrsprognose fur die Zukunft des Zederhaustals
nicht mehr aktuell sein soll, bleibt unerfindlich!
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6. KAPITEL —

ZU DEN BELASTUNGEN DER SCHUTZGUTER MENSCHLICHE GESUNDHEIT UND
MENSCHLICHES LIEGENSCHAFTSEIGENTUM DURCH DEN VON DER A 10 VERUR-
SACHTEN LARM UND EINE WEITERE VERSCHLECHTERUNG DIESER VERKEHRSBE-
DINGTEN LARMIMMISSIONEN ALS FOLGE DES GEPLANTEN VOLLAUSBAUS:

Zu diesem Thema wird vorgebracht wie folgt:

1. Die Bewohner des Zederhaustals haben das Recht, vor ortsunubli-
chen, die Wohn- und Erholungsnutzung erheblich beeintrachtigen-
den Larmimmissionen aus dem Verkehr der A 10 geschiitzt zu wer-
den:

Dieses Recht ergibt sich eindeutig aus den Bestimmungen der §§ 364 ff
ABGB.

Es kann nicht zweifelhaft sein, dass der durch die A 10 verursachte
Larm auf zahlreichen Standorten, Wohnhdusern und Liegenschaften
ein Ausmal erreicht, welches ortsunUblich ist und zu einer erheblichen
Einschrnkung der Eignung der betreffenden H&user und Liegenschaf-
ten, fUr Zwecke des Wohnens und der Erholung genutzt zu werden,
fOhrt.

Als ortsiblich muss dabei jener Larm angesehen werden, wie er als
Hintergrundbelastung in einem nicht verkehrsbelasteten Lungauer Tal
ansonsten bestehen wurde.

Das Zederhaustal ist nicht vergleichbar mit einem stadtischen Verdich-
tungsraum. Es handelt sich um inneralpines Gebiet mit grundsatzlich

hoher Erholungsnutzung und ausgepragter akustischer Ruhe.

In diese ,,ortsUbliche Situation" bricht nunmehr der horrende Lorm der
A 10 ein.
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2. Das Recht auf Schutz vor ,kalter Enteignung” zufolge Iarmbeding-
ter Unmaoglichkeit, Baubewilligungen zu erhalten:

Durch die Larmemissionen aus dem Verkehr der A 10 kommt es zu einer
kalten Enteignung der Menschen des Zederhaustals:

Deren zukUnftige BaugrundstUcke kdnnen nicht mehr bebaut werden,
weil die von der Landesraumplanung vorgegebenen Larmimmissions-
werte nicht eingehalten werden kdnnen und weil insoweit eine Diskre-
panz zwischen diesen Werten und jenen Werten besteht, die vom Bun-
desministerium bzw. der OSAG als Kriterium fUr die Bewiligung von
LarmschutzmaBnahmen herangezogen werden.

FUr die Erteilung von Baubewiligungen und fUr die Baulandausweisung
gelten die strengeren Richtwerte der Salzburger Raumordnung.

Dies fUhrt dazu, dass potfentielles Bauland unbebaubar wird oder der
EigentUmer in den L&rmschutz investieren muss, also aus eigener Ta-
sche fur LarmschutzmaBnahmen aufzukommen hat, obwohl unzweifel-
haft ist, dass dieser Larm durch den Verkehr der A 10 verursacht wird.

Wieso ist hier das Verursacherprinzip durchbrochen?

3. Zum Recht auf Durchfihrung von effektiven LarmschutzmafBnah-
men vor DurchfUhrung des Vollausbaus:

Die A 10-l&rmgeplagten Bewohner des Zederhaustals haben ein Recht
darauf, dass zuerst durch entsprechende LarmschutzmaBnahmen der
Ladrm aus dem derzeitigen Verkehr der A 10 vermindert und auf ein
zumweltvertragliches MaB* abgesenkt wird, bevor eine Trassenverord-
nung gem. § 4 BundesstraBengesetz ergeht.
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4. Zum Recht des Zederhaustals auf eine Umsetzung der EU-Richtlinie
~Umgebungslarm* - integrativer Larmschutz fur mehrfach betroffe-
ne Bereiche und Anstrengungen fur Innovationen zum Schutz vor
Verkehrslarm zur Einhaltung der WHO-Normen:

Die ldrmgeplagten Bewohner des Zederhaustals haben ein Recht auf
fristgerechte Umsetzung der EU-Richtlinie ,,Umgebungslarm* [...] eben-
so wie ein Recht auf Einhaltung der Grenzwerte der WHO, ndmlich 45
dB fUr die Nacht und 55 dB fUr den Tag.

Darauf hingewiesen wird auf die enormen Larmbelastungen durch den
A 10-Verkehr wdhrend der Nacht, insbesondere auch an Urlauberspit-
zentagen, weil dabei fast kein Unterschied zwischen der Nacht und
dem Tag besteht.

Hingewiesen wird weiters auf die enorme Larmbelastung durch den in
der Nacht stattfindenden Guterverkehr.

All dies fuhrt bereits jetzt zu einer aktuellen Gefdhrdung der Gesundheit
der Menschen des Zederhaustals durch die vom Larm der A 10 ausge-
henden Larmimmissionen.

5. Zum Recht auf Unterlassung weiterer verkehrsfordernder Bauten,
solange schon bezuglich der Ist-Situation die Grenzwerte zum
Schutze der menschlichen Gesundheit vor Larmerregungen uber-
schritten werden:

Es ist unbestritten, dass im derzeitigen Zustand (Ist-Zustand) durch den
Verkehr der A 10 auf zahlreichen Liegenschaften im Zederhaustal und
im Bereich zahlreicher Wohnhduser und zukUnftiger Baugrundsticke
die Grenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit bzw. die von
der WHO insoweit vorgegebenen Grenzwerte nicht eingehalten, son-
dern betrdchtlich Uberschritten werden.

Im Bereich des Betriebsanlagenrechtes entspricht es stndiger Rechts-

sprechung des Verwaltungsgerichtshofs, dass eine weitere Verschlech-
terung der Ist-Situation durch eine neue Betriebsanlage nicht zul&ssig
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ist, wenn es dadurch zu einer Verschlechterung der Larmsituation
kommt und schon die bestehende Larmimmission die zuldssigen
Grenzwerte Uberschreitet.

Genau diese Voraussetzungen sind jedoch in Bezug auf den durch die
A 10 verursachten Verkehrsldrm auf zahlreichen Punkten, Orten, HAu-
sern, Wohnungen und Liegenschaften des Zederhaustals erfullt:

Die dort wohnenden Menschen mussen schon jetzt durch den beste-
henden Verkehr auf der A 10 — also ohne Vollausbau — Ladrmbelastun-
gen auf sich nehmen, die bei objektiver Betrachtung und bei Heran-
ziehung der WHO-Grenzwerte als gesundheitsgefdhrdend einzustufen
sind.

AuBerdem wird schon jetzt durch die Ist-Situation vielen Liegenschafts-
eigentUmern des Zederhaustals die Moglichkeit genommen ihre unbe-
bauten Grundsticke neu zu bebauen, well die Larmimmissionen die in
den Richtlinien der Salzburger Raumplanung festgelegten Héchstwerte
Uberschreiten. Dies |Guft auf eine kalte Enteignung hinaus.

Es kann daher nicht zulassig sein — solange nicht der Ist-Zustand dem
normativen Soll-Zustand entspricht -, weitere Verkehrsbauten zu ge-
nehmigen, durch die es zwangslaufig zu einer weiteren Anhebung des
Gerduschpegels durch den Verkehr auf der A 10 im Bereich der larm-
exponierten Liegenschaften, Wohnhauser, kommen muss, wodurch die
Eignung dieser Hauser und Liegenschaften, von den Menschen fir
Iwecke des Wohnens und der Erholung genutzt zu werden, noch weiter
in Mitleidenschaft gezogen wird.

Es widerspricht daher die geplante Trassenverordnung auch unter dem
Aspekt des Rechtes der betroffenen Menschen des Zederhaustals auf
Schutz vor unzuldssigen Larmimmissionen dem in § 4 BundesstraBenge-
setz verankerten Gebot der Bedachthahme auf die Umweltvertrag-
lichkeit.
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7. KAPITEL —

EINWENDUNG ZU DEN UNHALTBAREN PROGNOSEN UBER DIE ZUKUNFTIGEN
LUFTSCHADSTOFFIMMISSIONEN IM ZEDERHAUSTAL:

Zu den in den Fachberichten enthaltenen Prognosen Uber die zukunf-
tigen Luftschadstoffimmissionen im Zederhaustal wird in aller Form Ein-
wendung erhoben. Verwiesen wird dazu auf die bereits weiter oben an
anderer Stelle des Schriftsatzes enthaltenen Einwendungen und Ein-
wendungsargumente.

Es wird nochmals festgehalten, dass die den Berichten zu Grunde lie-
genden Prognosen geschont und nicht stichhaltig sind.

Es wurde dabei — in nicht nachvollziehbarer Weise — davon ausgegan-
gen, dass durch eine Verbesserung der Motorentechnik und durch den
Einsatz von umweltvertréaglicheren Motoren der Mehraussto3 von Stick-
oxiden durch den zukUnftigen ,Mehrverkehr der A 10 kompensiert
werden kann und sich daraus eine Verringerung der NOy-Emissionen
gegenuber dem heutigen Zustand ergeben wlrde.

Insoweit gehen die Berichte von unbelegten Hypothesen aus, welche
dem Gebot der ,worst-case-Betrachtung” widersprechen.

Ebenso wurde das Gebot der ,worst-case-Betrachtung® betreffend
der Ermittlung des zukunftigen maximalen Verkehrs, des zukinftigen
maximalen Schwerverkehrs und Transitverkehrsanteils und der maxi-
malen Verkehrssteigerungen als Folge eines Vollausbaus der A 10 im
Zederhaustal durch Bau einer zweiten Tunnelrbhre nicht beachftet.

In all diesen Punkten ware es notwendig gewesen, den Prognosen
Uber die zukUnftigen Luftschadstoffimmissionen die fUr das Zederhaus-
tal ungunstigsten Annahmen zu Grunde zu legen.

Auf jeden Fall ist zu fordern, dass die den Fachberichten zu Grunde lie-
genden Berechnungsmodelle fUr die Ermittlung der zukUnftigen Luft-
schadstoffemissionen und —immissionen auch hinsichtlich ihrer Annah-
men nachvollziehbar sind.
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Tatsachlich ist es nicht nachvollziehbar, aufgrund welcher Annahmen
die Berichte zur Prognose gelangen, dass

— der Verkehr auf der A 10 bei Durchfuhrung eines Vollausbaus durch
eine zweite Tunnelrdhre sich bloB um 10 % steigern wirde;

- es zu einem RUckgang der NOx-Emissionen aus dem Verkehr der
A 10 kommen werde, dies aufgrund zukunftig geltender strengerer
EU-Normen fUr Kfz-Motoren.

In zentralen Punkten gehen daher die den Fachberichten zu Grunde
liegenden Prognosen fUr die zukUnftigen Luftschadstoffemissionen aus
dem Verkehr der A 10 von nicht nachvollziehbaren und unrichtigen
Annahmen und Hypothesen aus, welche dem umwelirechtlichen Ge-
bot der ,,worst-case-Betrachtung" widersprechen.
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8. KAPITEL —

AUSSERACHTLASSUNG VON KOMBINATIONS-, ADDITIONS- UND UBERLAGE-
RUNGSEFFEKTEN DER AUF DIE MENSCHEN DES ZEDERHAUSTALS EINWIRKENDEN
UMWELTBELASTUNGEN:

Bei der Beurteilung der Auswirkungen des Verkehrs der A 10 auf das
Schutzgut ,Mensch und menschliche Gesundheit* wurde nicht berGck-
sichtigt, dass Umweltbelastungen auf den Menschen gesamtheitlich
einwirken:

1.

Die Menschen des Zederhaustals sind schddlichen Umwelteinwirkun-
gen ausgesetzt, welche in inrer Gesamtheit, also ,,synergetisch®, addi-
tativ und sich Uberlagernd sowie kumulativ wirken:

Dies qilt insbesondere fur Luftschadstoffe. Auch wenn bei einzelnen
Luftschadstoffen der Grenzwert noch nicht Uberschritten wird, kann es
doch durch die gesamtheitliche Einwirkung von verschiedenen Luft-
schadstoffen, die fUr sich allein genommen die Grenzwerte noch nicht
erreichen, zu einer Gesundheitsgefdhrdung und Gesundheitsschadi-
gung kommen.

Auf die von derartigen Kombinations-Effekten ausgehenden zuneh-
menden Gefahren fUr die Bevolkerung des Zederhaustals weist auch
DALLINGER in seinem im Auftrag der Gemeinde Zederhaus im Juni 2003
erstellten dkotoxikologischen Gutachten ausdrucklich hin.

Es ist daher ein falscher, nicht mehr aktueller umweltmedizinischer An-
satz, bei der Beurteilung der Gesundheitsgefdhrdung von Luftschad-
stoffimmissionen bloB von den jeweiligen Grenzwerten fUr die einzelnen
Luftschadstoffe auszugehen, anstatt eine gesamtheitliche Betrach-
tungsweise anzustellen.

In diesem wesentlichen Punkt widersprechen daher die vorliegenden

Fachberichte, soweit sie eine Beurtellung der Auswirkungen der heuti-
gen oder zukUnftigen Luftschadstoffemissionen aus dem Verkehr der
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A 10 auf die Gesundheit der Menschen des Zederhaustals zum Inhalt
haben, dem aktuellen Stand der Umweltmedizin und Umwelthygiene.

2.
Dabei ist nachdrucklich auf folgendes hinzuweisen:

2.1

Es ist in Bezug auf den Luftschadstoff NO2 jedenfalls in Zukunft von einer
Uberschreitung der zuld@ssigen Grenzwerte auszugehen, dies bei realis-
tischer Betrachtung der zukunftigen Verkehrsentwicklung auf der A 10
nach Bewilligung eines Vollausbaus (und nach Erlassung der Trassen-
verordnung).

2.2

Weiters ist zu beachten, dass schon heute der vom Deutschen Lander-
ausschuss fur Immissionsschutz vorgegebene Richtwert von 1,3 ng/m3
als Jahresmittelwert fUr Benzo(a)Pyren, welches stark krebserregend ist,
im Zederhaustal betrdchtlich Uberschritten wird und die Annahme,
dass kein Zusammenhang zwischen den Verkehrsemissionen der A 10
und dieser Benzo(a)Pyren-Immission bestunde, fachlich nicht belegt ist
und nicht aufrecht erhalten werden kann.

2.3

Weiters ergibt sich eine erhebliche Belastung der Luft im Bereich des
Zederhaustals durch Feinstaub (PM 10) sowie durch im Feinstaub ent-
haltene Russpartikel.

Dies gilt insbesondere fUr die kritischen, im Zederhaustal hdaufigen Wet-
terlagen in den Wintermonaten.

2.4

Dazu kommt die Belastung durch Ozon, fUr welches die Verkehrsemis-
sionen der A 10 wichtige VorlGufersubstanzen bilden, sodass die A 10
fur die Oz-Bildung im Zederhaustal ein erhebliches Schadstoffpotential
liefert.
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2.5

SchlieBlich gibt es aber auch noch Wechselwirkungen zwischen den
Belastungen aus dem Verkehrsldrm der A 10 und den Einwirkungen von
Luftschadstoffen.

Auch diese Wechselswirkungen mussen bei einer heutigen Erkenntnis-
sen entsprechenden umweltmedizinischen Beurteilung in die Betfrach-
tung miteinbezogen werden.

Aus all dem ergibt sich eine erhebliche Gefdhrdung der Gesundheit
der Menschen des Zederhaustals durch die schon heute bestehende
aktuelle Umwelt-Ist-Situation, welche durch die Emissionen aus dem
Verkehr der A 10 in erheblichem MaBe beeinflusst wird.

Beachtet man nun die gesamtheitliche Einwirkung dieser Umweltbelas-
tungen auf die im Zederhaustal lebenden Menschen und die mdgliche
Kombination, Uberlagerung und Kumulation und die Wechselwirkun-
gen zwischen den einzelnen Belastungskomponenten, so ergibt sich
ein hohes Gefdhrdungspotential fUr die Gesundheit der Menschen des
Lederhaustals, die diesen Umweltbelastungen standig ausgesetzt sind.

Es ist daher hoch an der Zeit, durch entsprechende epidemiologische
Untersuchungen zu prifen, warum es gerade im Zederhaustal, aber
auch in Flachau, zu einer unverhdltnismaBig hohen Zunahme von
Krebserkrankungen kommt.
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9. KAPITEL —

ZUR ENORMEN BISHER UBERHAUPT NICHT AUSREICHEND UNTERSUCHTEN UND
AUSGELEUCHTETEN GEFAHRDUNG DES BESONDERS SENSIBLEN OKOSYSTEMS
»BERGWALD" ALS FOLGE EINES VOLLAUSBAUS DER A 10 DURCH ERRICHTUNG
EINER ZWEITEN TUNNELROHRE IM ZEDERHAUSTAL:

In den im Auftrag der OSAG erstellten Fachberichten wurde die Frage
der Gefé&hrdung des Uberaus sensiblen Okosystems Bergwald im Be-
reich des Zederhaustals als Folge eines Vollausbaus der A 10 durch Er-
richtung einer zweiten Tunnelréhre nicht ausreichend untersucht.

Im einzelnen ist dazu folgendes festzuhalten:

1.
Verwiesen wird auf die im 3. Kapitel erfolgte Wiedergabe

— der Waldzustandserhebung entlang der Tauernautobahn im Zeder-
haustal, Janner 1989;

— der im Jahr 1988 durchgefUhrten Untersuchung der Schwermetallsi-
tuation an den EntlUftungsbauwerken des Tauerntunnels;

— der Luftschadstoffuntersuchung der TU Wien aus dem Jahr 1989;

— der an anderer Stelle bereits im Volltext zitierten AusfUhrungen von
Univ.-Prof. DI Dr. Herbert SCHEIRING vom 01.05.2002

- Uber die besondere Sensibilitét des Okosystems Wald;

— Uber den Umstand, dass es keinesfalls zu einem fldchenhaften
Absterben des des Waldes kommen muss, sondern bereits das
Auftreten von Schwachstellen in der Bestandesstruktur bei den
teilweise Uber 35 Grad hinaus gehenden Hangneigungen ge-
nUgt, um neue Lawinenrisken entstehen zu lassen;

— Uber die Annahme, dass es in Zukunft zu einer Verminderung der
NOx-Emissionen kommen wird, nicht nachvollziehbar ist;

- wonach bei einem besonders sensiblen Okosystem, wie es der
Wald im Zederhaustal zweifelsohne darstellt, die von der OAW
empfohlenen Zielwerte zum Schutz empfindlicher Okosysteme
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einzuhalten sind, sohin betreffend der Stickstoffoxide ein Zielwert
von 10 Mikrogramm/m3 NO> als JIMW;

— dass der nachweisbare Einfluss der Emissionen der Autobahn
weit Uber die angenommenen 100 m hinaus geht, wie Untersu-
chungen in Tirol entlang der Inntal-Autobahn gezeigt haben;

— dass von besonderer Bedeutung fur das Okosystem Wald die in-
direkten Auswirkungen durch Sekunddarschadstoffe, insbesonde-
re
Ozon, sind, wobei aus der MEMOSA-Studie und einer Studie des
Deutschen Umwelt-Prognose-Instituts klar hervor geht, dass ein
Zusammenhang zwischen der (regionalen bzw. ortlichen) Emissi-
on der Vorlaufersubstanzen fur Ozon und der tatsdchlichen
Ozon-Konzentrationen besteht, weshalb ,,die Nichteinbeziehung
der Oz-Entwicklung in die Waldentwicklungsprognose* (Fachbe-
richt 9) nicht gerechtfertigt ist.

2.

Verwiesen wird weiters auf das im Auftrag der Gemeinde Zederhaus
erstellte dkotoxikologische Gutachten des Prof.Dr. Reinhard DALLINGER,
welcher gleichfalls auf die hohe Sensibilitét des Okosystems Wald und
dessen hohe Schutzfunktion fUr das Zederhaustal sowie auf die Not-
wendigkeit hinweist, bei einer Prognose zukunftiger Gefdhrdungen und
Schadigungen des Waldbestandes im Zederhaustal auf die ,potentiel-
len Kombinationswirkungen zwischen Stressbelastung und Schadstoff-
Effekten beim Pflanzen“ Bedacht zu nehmen.

DALLINGER weist auBerdem auf weitere Aspekte hin wie die globale
Klimaerwdrmung und die sich daraus ergebenden weiteren besonde-
ren Gefdhrdungen fUr das empfindliche Okosystem Schutzwald im Ze-
derhaustal.

3.
Auch BRANTNER et al verweisen auf die Notwendigkeit, die Auswirkun-
gen der Ozonbelastung auf das Okosystem Wald zu untersuchen.

Allein schon aufgrund dieser Oz-Immissionen und der lokalen, geogra-
phisch-topographischen Situation sei mit einer erhdhten Belastung der
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Schutzwalder durch die in einer Hohe von ca. 400 m Uber dem Talbo-
den auftretenden Os-Maxima zu rechnen.

4,

All dies zeigt nachdrUcklich auf, wie wesentlich es ist, dass genau und
sorgfaltig untersucht wird, welche Gefdhrdungen sich auf das beson-
ders empfindliche Okosystem Bergwald im Zederhaustal aus den zu-
kUnftigen Verkehrsemissionen aus der Tauernautobahn allgemein so-
wie aus der im Falle eines Vollausbaus zu erwartenden weiteren Steige-
rung der Verkehrsemissionen ergeben kdnnen.

5.

Dabei muss wegen der Wichtigkeit des Okosystems Wald fur die Erhal-
tung der Bewohnbarkeit und Besiedelbarkeit des Zederhaustals auch
fur die zukunftigen Generationen

— sowohl die Erhebung des derzeitigen Ist-Zustandes dieser Bergwdl-
der als auch

— die Prognose der Auswirkungen und Konsequenzen zukUnftiger Ver-
kehrsschadstoffemissionen auf den Zustand dieser Bergwdalder

mit groBer Sorgfalt sowie unter Bedachthahme auf das ,worst-case-
Prinzip“, also unter Zugrundelegung der fir die Umwelt und das Okosys-
tem Wald ungunstigsten moglichen zukUnftigen Gegebenheiten, an-
gestellt werden.

6.

All dies wurde bisher nicht beachtet und hat in den bisher von der
OSAG erstellten Studien und Untersuchungen keine hinreichende Be-
r0cksichtigung gefunden.

Aus den vorliegenden Berichten |Gsst sich keine ausreichende Doku-
mentation der Untersuchung des Ist-Zustandes dieser Walder erkennen.

Ebenso wenig erfolgte eine kritische und sorgfdltige Beurteilung jener

Gefdhrdungen, welche fUr diese Bergwdlder bei einer weiteren Zu-
nahme des Verkehrs auf der Tauernautobahn sowie insbesondere
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nach einem Vollausbau entstehen kdnnen, dies unter Zugrundelegung
der Mdoglichkeit, dass es zu einer weiteren Verscharfung des dkologi-
schen Drucks auf diese Okosysteme durch eine Klimaerwdrmung und
durch verscharfte Katastrophen kommt.

Weiters ist nachdrUcklich darauf hinzuweisen, dass nach den Untersu-
chungen des DI KLAUSHOFER aus 1989 die Altersstruktur der untersuchten
Walder relativ ungUnstig ist und gerade die alten Baumbestdnde von
den festgestellten Kronenverlichtungen in besonderer Weise betroffen
waren.

Der Lebensraum Zederhaus hat daher ein Recht darauf, dass bei der
Prifung der Auswirkungen der Emissionen aus dem Verkehr aus der
A 10 auf den Zustand des sensiblen Okosystems Wald im Zederhaustal
mit besonderer Sorgfalt sowie unter Bedachtnahme auf heutige For-
schungserkenntnisse und unter Ausschopfung der Moglichkeiten, den
Ist-Zustand des Bestandes tatsachlich reprasentativ zu erfassen, vorge-
gangen wird und bei der Beurteilung der zukinftigen Belastungssituati-
on tatsachlich auf ,,worst-case-Bedingungen“ abgestelit wird.

Solange dies nicht geschehen ist, darf ein Vollausbau der A 10 bezlUg-

lich seiner mdglichen nachteiligen Auswirkungen auf das Zederhaustal
nicht als ,,umweltvertraglich" eingestuft werden.
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10. KAPITEL -

PROTEST GEGEN EINE PRIVATISIERUNG DER ,,UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRU-
FUNG" DURCH ERSTELLUNG VON TEUREN PRIVATGUTACHTEN BZW. FACHBE-
RICHTEN IM AUFTRAG DER OSAG UNTER AUSKLAMMERUNG EINER OBJEKTI-
VEN UBERPRUFUNG DIESER FACHBERICHTE UND PRIVATGUTACHTEN:

Die Einschreiter protestieren in aller Form gegen die aus den Verord-
nungsunterlagen hervorgehende ,,Methodik" der Prifung der Umwelt-
vertraglichkeit des geplanten Vollausbaus, wie sie im gegenstandli-
chen Fall vorgenommen wurde:

Es wurden im Auftrag der OSAG teure Privatgutachten und Fachbe-
richte erstellt. Dafir wurde von der OSAG eine Unmenge von Geld aus-
gegeben.

Die betroffenen Burgerinnen hatten keine Mdglichkeit, sich an der Er-
stellung dieser Fachberichte und an der Auswahl der SV sowie an der
Festlegung, welche Untersuchungen durchgefUhrt werden und welche
Umweltfragen zu behandeln sind, zu beteiligen.

Es erfolgt keine objektive Uberprifung dieser Sachberichte durch un-
abhdngige bzw. behdrdliche SV.

Die Burgerlnnen haben nicht die Mdglichkeit, selbst ihrerseits Gutach-
ten in Auftrag zu geben.

Es ist davon auszugehen, dass Gutachter, die fur Ihre Gutachten von
der OSAG sehr viel Geld erhalten, kein besonderes Interesse haben,
die kritischen Punkte des Projektes und die kritischen Punkte der zukUnf-
tigen, vom Verkehr der A10 ausgehenden schadlichen Umwelteinwir-
kungen fUr die Umwelt tatsdchlich schonungslos aufzuzeigen.

Es ist daher wohl kein Zufall, dass die bisher durchgefuhrten Untersu-
chungen bzw. die vorliegenden Fachberichte mit den in diesem

Schriftsatz aufgezeigten Fehlern und Mangeln behaftet sind, wie

— Ausklammerung der Ozonproblematik;
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- keine wirkliche Untersuchung des Ist-Zustandes des Oko-Systems
Wald und der moglichen, ,schlechtesten Auswirkungen des zu-
kUnftigen Betriebes der A10 auf dieses empfindliche Oko-System;

— Annahme einer bloB 10%igen Steigerung des Verkehrsaufkommens
nach Durchfihrung eines Vollausbaus/Beseitigung des Tunnelna-
delohrs; (dazu eine Anmerkung: Im Gespréch hat der Experte
Knoflacher Frau Hofler mitgeteilt, dass diese Prognose nicht haltbar
sei. Den Burgern fehlt allerdings das Geld, ein Gegengutachten in
Auftrag zu geben.)

Ebenso fragwurdig ist die Annahme in den Fachberichten, dass es trotz
des prognostizierten Mehrverkehrs zu einem Ruckgang der NO2-Immis-
sionen kommen werde.

In hohem MaBe kritikwUrdig ist auch das Fehlen genauer Untersuchun-
gen Uber die Ursachen des unverhdltnismdaBigen Anstiegs von Krebser-
krankungen im Zederhaustal und auch in Flachau sowie das AuBer-
achtlassen eines gesamtheitlichen, umweltmedizinischen Betrach-
tungsansatzes unter BerGcksichtigung der moglichen Kombinationswir-
kungen verschiedener Luftschadstoffkomponenten auf die menschli-
che Gesundheit.

Auf Grund des im Umweltrecht generell geltenden Vorsorgeprinzips
haben die Menschen des Zederhaustals ein Recht zu fordern, dass vor
der Erlassung einer Trassenverordnung genau gepruft wird — und zwar
unter worst case-Annahme - welches tatsdchliche Risiko sich aus zu-
kUnftigen Verkehrsimmissionen fur die Gesundheit der Zederhauser
Menschen ergeben kann, dies bei Bedachtnahme auf mdgliche Kom-
binationseffekte einzelner Luftschadstoffkomponente sowie unter Be-
dachtnahme auf alle, in Betracht zu ziehenden Luftschadstoffemissio-
nen und —immissionen, wie insbesonders auch fur Feinstaub (PM10), in
Feinstaub enthaltene kanzerogene Russpartikel, sowie PAK, insbeson-
ders Benzo(a)pyren.
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11. KAPITEL -

FORDERUNG AUF DURCHFUHRUNG GENAUER BODENUNTERSUCHUNGEN UND
ERSTELLUNG ENTSPRECHENDER PROGNOSEN FUR DEN GESAMTEN, IMMISSI-
ONSBEDROHTEN LANDSCHAFTSRAUM:

Die Einschreiter fordern genaue Bodenuntersuchungen fUr die gesam-
ten, von den Schadstoffimmissionen der A10 betroffenen Bdéden, und
zwar nicht bloB innerhalb eines Streifens von 100 m rechts und links der
Autobahn.

Sie fordern derartige Untersuchungen insbesondere im rGumlichen Ein-
wirkungsbereich der zukUnftigen Verkehrsimmissionen am SUdportal
sowie im Bereich des EntlUftungsbauwerks im Gebiet Mosermandl.

Dabei ist einerseits der Ist-Zustand dieser Boden betreffend Schwerme-
tall und sonstiger Schadstoffbelastung umfassend zu erheben, sowie
auch eine entsprechende Prognose der zukunftigen Schadstoffent-
wicklung und Bodenbelastung unter ,,worst case-Bedingungen* anzu-
stellen.

Auch die Belastung der B&den durch Staubpartikel und den Abrieb der
Reifen der Kraftfahrzeuge, aber auch durch den Einsatz von Streusalz
im Winter und dhnliches muss untersucht werden.

Die entsprechenden Bodenuntersuchungen mussen unter Bedacht-
nahme auf den neuesten Stand der Technik durchgefUhrt werden.

Betreffend des Immissionsbereiches ist auf das Ergebnis anderer Unter-
suchungen, wie z.B. den von SCHERRING aaO. zitierten ,,Bericht an den
Tiroler Landtag” Bedacht zu nehmen.

Betreffend der durch das Tunnelbauwerk (im Nahbereich des Tunnel-
portals SUd) sowie durch das EntlUftungsbauwerks zu erwartenden zu-
kUnftigen Schadstoffbelastungen ist insbesondere auch auf die Ergeb-
nisse der 1988 durchgefUhrten Bodenuntersuchungen Bedacht zu
nehmen.

Daraus ergibt sich in etwa, innerhalb welches radumlichen Bereiches mit
derartigen Immissionen aus dem A10-StraBenverkehr zu rechnen ist.
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12. KAPITEL —

MANGELHAFTIGKEIT DER VERORDNUNGSGRUNDLAGEN ZUFOLGE UNTERBLIE-
BENER UNTERSUCHUNG DER NACHTEILIGEN AUSWIRKUNGEN EINES TUNNEL-
BAUS AUF DAS ZEDERHAUSTAL:

Als Mangel der Verordnungsunterlagen wird von den Einschreitern gel-
tend gemacht, dass im Rahmen der von der OSAG in Auftrag gege-
benen Umweltuntersuchungen eine Untersuchung der nachfteiligen
Auswirkungen eines Baus des Tauerntunnels auf das Zederhaustal infol-
ge der dort notwendigen Deponiefldchen unterblieben ist.

So weist die ,,Umweltbeurteilung auf dem Standard einer Umweltver-
traglichkeitserkl@rung* auf S 50 ausdrucklich darauf hin, dass ,,die Aus-
wirkungen der Umsetzung der potentiellen Deponiefldchen im Zeder-
haustal in der vorliegenden Umweltvertraglichkeitserkldrung nicht be-
handelt werden, da fur die Beurteilung notwendige Detailinformatio-
nen fehlen.”

Es I&sst sich daher unter Zugrundelegung der Verordnungsunterlagen
nicht beurteilen, welche nachteiligen Auswirkungen sich auf das Zeder-
haustal auf Grund der notwendigen Deponierung der im Zuge des
Tunnelbaus freiwerdenden Materialien von groBer Menge sich ergeben
kénnen.
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13. KAPITEL —

MANGEL DER VERORDNUNGSUNTERLAGEN, WEIL BETREFFEND DES FACHBEREI-
CHES KLIMA UND METEOROLOGIE DER FACHBERICHT FUR DEN KATSCHBERG-
TUNNEL AUFGELEGT WURDE:

Dies stellt einen weiteren wesentlichen Mangel der Verordnungsunter-
lagen dar:

Betreffend des Fachbereiches Klima und Meteorologie wurde lediglich
der Fachbericht fUr den Katschberg-Tunnel, nicht aber jener fur den
Tauerntunnel aufgelegt.

Es ist daher nicht bekannt, ob die besonderen, meteorologischen kli-
matologischen Gegebenheiten, wie sie im Bereich des Tauerntunnels
bestehen, im Zuge der Erstellung der Fachberichte Uberhaupt gepruft
und untersucht worden sind.
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14. KAPITEL -
WEITERE EINWENDUNGEN, ARGUMENTE UND FORDERUNGEN:

SchlieBlich bringen die Einschreiter folgende weiteren Einwendungen,
Argumente und Forderungen vor:

1.
Forderung auf eine Umweltveriraglichkeitsprifung im Sinne der ein-
schlagigen Vorschriften:

Die Einschreiter fordern hiermit die DurchfUhrung einer Umweltvertrag-
lichkeitspr0fung im Sinne der einschldgigen, europarechtlichen und
innerstaatlichen Rechtsvorschriften. Eine derartige UVP ist auch bei Be-
achtung der Bestimmungen im geltenden UVP-G durchzufUhren.

Auch aus der Sicht des geltenden EU-Rechts ist eine UVP notwendig.

Es ist insbesonders der Ausbau des Katschberg-Tunnels, des Tauerntun-
nels sowie die geplanten Umwelt-EntlastungsmaBnahmen als ein ge-
samtheitliches, zusammenhdngendes Bauvorhaben anzusehen.

Bei richtiger Auslegung des Projektsbegriffs sowie Bedachthnahme auf
Sinn und Zweck der in Rede stehenden Rechtsvorschriften muss im ge-
genstandlichen Fall eine UVP durchgefuhrt werden.

Die Pflicht zur DurchfUhrung einer UVP ergibt sich auch aus den Be-
stimmungen der Alpenkonvention und der Protokolle zur DurchfUGhrung
der Alpenkonvention, welche gleichfalls gultiges, innerstaatliches
Recht darstellen.

Die DurchfUhrung von BaumaBnahmen auf der bloBen Basis einer Tras-
senverordnung gem. § 4 BundesstraBengesetz wdre daher gesetzwid-
rig, weil auf jeden Fall eine UVP im Sinne der einschldgigen Rechtsvor-
schriften durchzufUhren ist.
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2.

Forderung auf Einhaltung der relevanten Bestimmungen der Alpenkon-
vention sowie der Protokolle zur Durchfuhrung der Alpenkonvention bei
Prifung der Umweltveriraglichkeit des gegenstandlichen StraBenpro-
jekts:

Die Einschreiter fordern, dass bei der Prifung des gegenstandlichen
StraBenprojektes auf die dafir in Betracht kommenden Bestimmungen
der Alpenkonvention sowie in den Protokollen zur Durchfiuhrung der
Alpenkonvention Bedacht zu nehmen ist.

Diese stellen gultiges, innerstaatliches Recht dar.
So ergibt sich aus dem Protokoll Verkehr, BGBI. 1lI/Nr.234/2002, dass

e die Belastungen und Risiken im Bereich des inneralpinen und alpen-
querenden Verkehrs auf ein MalB zu senken sind, das fur Menschen,
Tiere und Pflanzen sowie deren Lebensrdume ertraglich ist.....;

e unter ertraglichen Belastungen und Risiken solche Belastungen und
Risiken zu verstehen sind, welche im Rahmen von Umweltvertrag-
lichkeitsprifungen und Risikoanalysen definiert sind, mit dem Ziel, ei-
nem weiteren Anstieg der Belastungen und Risiken Einhalt zu gebie-
ten (Art. 2 des Protokolls Verkehr);

e im Bereich Verkehr das umweltrechtliche ,,Vorsorgeprinzip" Beach-
tung zu finden hat;

e auch das Verursacherprinzip im Bereich des Verkehrs Geltung hat
(Begriffsbestimmungen in Art. 2 des Protokolls Verkehr);

e bei der Entwicklung des Verkehrs das Prinzip der Nachhaltigkeit so-
wie die in Art. 3 Abs. 1 lit. a angefUhrten Belange und Gesichtspunk-

te zu beachten sind; (Art. 3 Verkehrsprotokoll);

e die Vertragsparteien verpflichtet sind, in Gebieten mit besonderen
Belastungen aus dem Verkehr die erforderlichen MaBnahmen zum
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Schutz der Menschen und Umwelt bestmdglich vorzunehmen und
jene MaBnahmen, welche zur schrittweisen Reduktion der Schad-
stoff- und Larmemission aller Verkehrstrager fUhren; (Art. 7 Abs. 2)

SchlieBlich besteht gem. Art. 8 Abs. 1 die Verpflichtung, bei groBen
Neubauten und wesentlichen Anderungen oder Ausbauten vorhan-
dener Verkehrsinfrastrukturen ZweckmaBigkeitsprofungen, Umweltver-
traglichkeitsprifungen und Risikoanalysen vorzunehmen und deren Re-
sultate im Hinblick auf die Ziele dieses Protokolls Rechnung zu tragen.

Auf all dies ist im Rahmen der Prifung des gegenstdndlichen StraBen-
projektes Bedacht zu nehmen. Daraus ergibt sich die Notwendigkeit
der DurchfUhrung einer UVP ebenso wie die Beachtung der vorstehend
dargelegten Prinzipien.

Geschieht dies, so darf das gegenstandliche StraBenprojekt nicht be-
willigt werden und darf dafir keine Verordnung gem. § 4 Bundessira-
Bengesetz erlassen werden.

Von besonderer Bedeutung ist aber auch das Protokoll Bergwald, BGBI.
llI/Nr. 233/2002, in welchem in Art. 6 Abs. 1 festgehalten ist, dass Berg-
walder, die in hohem MaBe den eigenen Standort und vor allem Sied-
lungen, landwirtschaftliche Kulturflachen oder dahnliches schitzen, an
Ort und Stelle erhalten werden missen.

Diese Bestimmung trifft auf die Bergwdalder des Zederhaustals auf jeden
Fall zu.

Es verpflichtet daher Art. 6 des in Rede stehenden Protokolls die Behor-
den des Staates Osterreich, in besonderer Weise den aktuellen Zustand
der Schutzwdalder des Zederhaustals zu untersuchen und bei der PrU-
fung der moglichen schadlichen und nachteiligen Auswirkungen des
zukUnftigen Verkehrs auf der A10 und der daraus resultierenden Emissi-
onen auf den Zustand dieser Schutzwdlder mit groBer Sorgfalt vorzuge-
hen.
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Diesem Gebot entsprechen die im Verordnungsverfahren aufgelegten
Unterlagen und Fachberichte keinesfalls!

SchlieBlich ist auch noch das Protokoll Raumplanung und nachhaltige
Entwicklung, BGBI. lll/Nr. 232/2002, insbesonders dessen Artikel 12 Abs. 2
von besonderer Bedeutung:

Danach sind die Vertragsparteien verpflichtet, die Auswirkungen zu-
kUnftiger wirtschaftspolitischer MaBnahmen auf die Umwelt und den
Raum zu prufen und denjenigen MaBnahmen den Vorrang einzurdu-
men, die mit dem Schutz der Umwelt und mit den Zielen der nachhalti-
gen Entwicklung vereinbart sind.

SchlieBlich ist auch den in Art. 2 Abs. 2 j der Alpenkonvention, BGBI. Nr.
47771995 formulierten Ziel, Belastungen und Risiken im Bereich des in-
neralpinen und alpenquerenden Verkehrs auf ein MaB zu senken, das
fur Menschen, Tiere und Pflanzen sowie deren LebensrGume ertraglich
ist, dies u.a. durch eine verstarkte Verlagerung des Verkehrs, insbeson-
ders des GUterverkehrs auf die Schiene [...] Geltung zu verschaffen:

Die betroffenen Menschen des Zederhaustals haben ein Recht auf Ein-
haltung der vorangefuhrten Bestimmungen der Alpenkonvention und
der Protokolle zu ihrer DurchfUhrung.

In diesem Sinne und Geiste muss auch die gegenstdndliche ,,Bedacht-
nahme auf die Umweltvertraglichkeit* des in Rede stehenden Projektes
zum Vollausbau der A10 durch Errichtung einer zweiten Tunnelrdhre im
Bereich des Tauerntunnels gepruft werden.

Eine ,Bedachthahme auf die Umweltvertraglichkeit* gem. § 4 Bundes-
straBengesetz hat daher die in Rede stehenden Bestimmungen der Al-
penkonvention und der Protokolle zu ihrer DurchfGhrung im Auge zu
behalten und konkret umzusetzen.

Insoferne stellen die in Rede stehenden, vorstehend angefUhrten Be-

stimmungen der Alpenkonvention und ihrer DurchfUhrungsprotokolle
unmittelbar anwendbares, innerstaatliches Bundesrecht dar, welches
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auch im Rahmen eines § 4 BundesstraBengesetz-Verordnungsverfah-
rens unmittelbar anzuwenden ist.

Werden jedoch im gegenstdndlichen Verordnungsverfahren die vor-
stehend dargelegten Vorschriften und Bestimmungen der Alpenkon-
vention sowie ihnrer DurchfUhrungsprotokolle beachtet, so

— kann die Erlassung einer Trassenverordnung bei den derzeit vorhan-
denen, in Bezug auf die relevanten Umweltbelange duBerst man-
gelhaften Verordnungsunterlagen nicht in Betracht kommen;

- muss auf jeden Fall vor der Erlassung einer Trassenverordnung die
Umweltvertraglichkeit eines Vollausbaus der A10 durch Errichtung
einer zweiten Tunnelréhre im Bereich des Tauerntunnels umfassend
geprUft werden, was auf der Grundlage der derzeit bei der Ge-
meinde Zederhaus aufgelegten Verordnungsunterlagen keinesfalls
moglich ist!

DemgemdB erneben alle Einschreiter hiermit ausdricklich die

FORDERUNG,

es wolle von der Erlassung einer Trassenverordnung gem. § 4 Bundes-
straBengesetz unter Zugrundelegung der im Anhoérungsverfahren auf-
gelegten Unterlagen aus den in diesen Einwendungen aufgezeigten
rechtlichen und tatsdchlichen Grinden Abstand genommen werden.

3.

Forderung auf Beachtung der Richtlinie 1.999/30/EG des Rates vom
22.4.1999 uUber Grenzwerte fur Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und
Stickstoffoxide, Partikel und Blei in der Luft:

Die Einschreiter fordern hiermit die Einhaltung der vorangefuhrten Richt-

linie, kundgemacht im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften
L 163/41 vom 29.6.1999.
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Die Richtlinie ist unmittelbar anwendbar, soweit sie nicht umgesetzt
wurde.

Aus ihr ergibt sich insbesonders auch, dass ein StraBenbauprojekt nicht
zugelassen und zur Grundlage einer Verordnung gem. § 4 Bundesstra-
Bengesetz gemacht werden darf, welches der Richtlinie widersprichf,
weil seine Verwirklichung zur Konsequenz hétte, dass die festgelegten
Grenzwerte fUr Stickstoffdioxid nicht eingehalten werden kdnnen, son-
dern zwangslaufig Uberschritten werden.

4,

Forderung auf Beachtung der EU-Richtlinie ,,Umgebungslarm - integra-
tiver Larmschutz fur mehrfach betroffene Bereiche und Anstrengungen
fur Innovationen zum Schuiz vor Verkehrslarm®*:

Die Einschreiter fordern weiters die Umsetzung und Einhaltung der vor-
angefUhrten EU-Richtlinie Uber den Umgebungsldrm und zum Schutze
der Menschen vor Verkehrslarm.

DemgemdaB muss der Grenzwert bei Larm an den WHO-Normen (45 dB
in der Nacht und 55 dB am Tag) ausgerichtet werden.

In diesem Sinne muss auch die Profung der Umweltvertraglichkeit des
gegenstandlichen Projektes erfolgen.

Dies ist bisher nicht geschehen, woraus folgt, dass auf der Basis der im
Anhérungsverfahren aufgelegten Unterlagen eine Trassenverordnung
keinesfalls erlassen werden darf.

5.

Forderung zur Beachtung der Stellungnahme des Landes Salzburg zur
Einstufung der Alpinzonen entlang der A10-Tauvernautobahn als sensib-
le Gebiete:

Die Einwender fordern hiermit die Beachtung der Stellungnahme der

Salzburger Landesregierung zur Einstufung der Alpinzonen entlang der
A10-Tauernautobahn als sensible Gebiete.
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Sie schlieBen diese Stellungnahme als Beilage ./4 diesem Schriftsatz bei
und beziehen ich auf die dortigen AusfGhrungen.

6.
Forderung auf Beachtung der Ausfihrungen in den Beilagen zu diesem
Schriftsatz:

Die Einschreiter fordern hiermit die Beachtung der AusfUhrungen, insbe-
sonders der fachlichen AusfUhrungen in den Beilagen zu diesem
Schriftsatz, n@mlich

Beilage ./1:
Oko-toxikologisches Gutachten des Prof.Dr. Reinhard Dallinger, erstat-
tet im Auftrag der Gemeinde Zederhaus im Juni 2003;

Beilage ./2:
Schreiben des Univ.Prof. Dipl.Ing. Dr. Herbert Scheiring an Gabriela
H&fler vom 1.5.2002;

Beilage ./3:
Schreiben des Univ.Prof. Dipl.Ing. Dr. Herbert Aulitzky an Gabriela Hofler
vom 31.10.2002;

Beilage ./4:

Stellungnahme des Landes Salzburg zur Einstufung der Alpinzonen ent-
lang der A10-Tauernautobahn als sensible Gebiete;
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7.

Forderung auf Bedachtnahme auf die Ausfuhrungen in diesem Schrift-
satz im Rahmen der Prifung der Umweltveriraglichkeit des in Rede ste-
henden BundesstraBenprojektes:

Die Einschreiter verlangen abschlieBend die PrGfung der in diesem
Schriftsatz enthaltenen Argumente, Einwendungen und AusfGhrungen
im Rahmen der Prifung der Umweltvertrdglichkeit des in Rede stehen-
den BundesstraBenprojektes zur Erweiterung der Tauernautobahn
durch Errichtung einer zweiten Tunnelréhre im Bereich des Tauerntun-
nels.

Sie fordern insbesonders die Durchfuhrung der in diesem Schriftsatz an-
geflUhrten Untersuchungen, die Ergdnzung der entsprechenden Ver-
ordnungsunterlagen in diesem Sinne sowie die Beachtung der in die-
sem Schriftsatz angefUhrten Rechtsvorschriften.

Salzburg, am 28.02.2005 RA Dr. Gerhard Mory
fUr die Einschreiter
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